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PROGRAMA COMPLETO DO CURSO

CURSO: A CONTRIBUICAO DA MOBILIDADE CICLISTICA PARA CONSTRUIR
A CIDADE SUSTENTAVEL

MODULO 1:

- Mobilidade ciclistica e inclusao social - Roberta Raquel

- Ementa: O Papel da bicicleta para o desenho urbano; A realidade da
mobilidade ciclistica em Florianopolis: estudos de caso; A mobilidade
ciclistica como fator de inclusao social

MODULO 2:

- Entidades Promotoras da Bicicleta no Brasil e as Iniciativas Internacionais -
Giselle Noceti Ammon Xavier

- Ementa: Os setores governamental, privado e a sociedade civil, brasileiros e
internacionais em favor da bicicleta; A mobilidade ciclistica como meio
de transporte diario nos centros urbanos

MODULO 3:

- Titulo: A promocao da mobilidade ciclistica em Floriandpolis - André Geraldo
Soares

- Ementa: Iniciativas organizacionais de promocéao da bicicleta para a
mobilidade urbana; O Plano Diretor Participativo e o planejamento urbano
para a mobilidade




A CICLOCULTURA

A FABULA DO CAMPONES E DO GRILO

Certo dia, um camponés caminhava por uma movimentada rua de
uma cidade em companhia de seu amigo que ali fora criado,
quando de repente o camponés tomou-o pelo braco, exclamando:

— Ouca, um grilo cantando!

O homem do asfalto nao ouvia nada, até que o camponés lhe mostrou
uma fenda num edificio, de onde o grilo proclamava sua presenca
sem ser ouvido pela multidao de transeuntes.

— Como é que vocé pode ouvir um som tao fraco no meio de todo esse
barulho? — perguntou admirado o homem da cidade.

— Olhe! — respondeu o camponés, deixando cair uma moeda na
calcada.

Cerca de uma duzia de pessoas voltou-se ao ouvir o fraco tilintar da
moeda, ao que disse 0 camponés:

— Tudo depende das coisas pelas quais a gente aprendeu a se

Interessar®.
* Extraido de Hoebel, E. Adamson. A natureza da cultura. In: SHAPIRO, Harry L.
Homem, cultura e sociedade. Rio de Janeiro, Fundo de Cultura, 1966. P. 216.
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Vifhat was that bump?

from adtmaten org

hicycleaustin.com-aindex.himl




PARA PENSAR A CICLOCULTURA

- Transporte x mobilidade
- Usuarios/consumidores X participantes
- Mobilidade ndo-motorizada € indutor cultural

- As condicOes atuais sao piores para nao-
motorizados

- Custo social do modelo motorizado individual

- “Os pobres sao agueles que gastam muito do
seu tempo para gue o sistema de transporte
funcione para os ricos” (lvan lllich)

- llhas de privilégio x escravidao geral
- Petrdleo é guerra, bicicleta € paz na terra



PARA PENSAR A CICLOCULTURA

- A luta pré-mobilidade ndo-motorizada € uma
luta: - anti-carros

- anticapitalista
- ecologica
- politica
- A promocao da ciclocultura deve se dar em
multiplas frentes:
- Organizacao da sociedade civil
- Proposicao de legislacao
- Pressao pela modificacao nas politicas
publicas
- Realizacao de pesquisas
- Contrapropaganda
- Modificacéo de habitos



FERRAMENTAS PARA A PROMOCAO DA CICLOCULTURA

- ONGs, AssocliacOes de Moradores e
Movimentos sociais

- Movimento Bicicletada

- Le1 10.257/01 - Estatuto da Cidade

- Lei 9503797 — Codigo de Transito Brasileiro

- Dia sem carros

- Criacao de leis



PROPOSTAS DE POLITICAS DE MOBILIDADE
MUNICIPAL

Participacdo social: criacao de mecanismos
democraticos de concepcao, planejamento e
gestao das formas de mobilidade;

Intermodalidade: considerar todas as formas de
mobilidade motorizada (maritimo e rodoviario) e
nao-motorizada (pedestres, ciclistas e usuarios
de cadeiras de rodas) e a integracao entre elas
na concepcao, planejamento e gestdo da
mobilidade municipal;

Inter-municipalidade: propor a integracao dos
sistemas de transporte coletivo entre os
municipios da Grande Florianopolis;



e Acessibilidade: garantia de acesso a todos 0s
segmentos sociais no que tange as condicoes
econOmicas, aos portadores de necessidades
especiais e a idade;

e Crescimento social: considerar, na concepcao,
planejamento e gestao das formas de
mobilidade as dinamicas de crescimento da
sociedade em conjunto com os planos
diretores, Agenda 21 e outras formas de
planejamento municipal;

e Realizacao de auditoria Independente e
revisao do atual Sistema Integrado de
Transportes.



TIPOS DE PROJETOS PARA O DESENVOLVIMENTO DA
MOBILIDADE NAO MOTORIZADA MUNICIPAL

- Econdmicos e de financiamento
- Legislativos e juridicos

- Democraticos e educacionais

- Estruturais e de engenharia



A MOBILIZACAO SOCIAL EM DEFESA DA
MOBILIDADE CICLISTICA

* 2001 - Fundacao da VIACICLO

* 2001 - 1 Forum da Cidade e Fundacao do Forum da Cidade
* 2002 - Movimento Bicicletada

* 2003 - | Conferéncia Municipal das Cidades

* 2003 - 11 Férum da Cidade
* 2004 - 111 Forum da Cidade
* 2006 - GT Mobilidade Urbana do Plano Diretor Participativo



2001 - FUNDACAO DA VIACICLO

* Passeios ciclisticos e Clinicas da Bicicleta

* Campanha pela travessia da Ponte

* Cidades Amigas da Bicicleta - CAB

* Ciclovia de Domingo

* Rotas Seguras para a Escola - Pesquisa

* 2003 - | Conferéncia Municipal das Cidades

* Campanhas, intervencdes, denudncias diveras
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PARTICIPACAO

Moradores de Coqueiros foram para a rua, no Gltimo domingo, reivindicar ciclovia. A rua de lazer, organizada
pela comunidade, foi registrada pelo repérter-fotografico Guilherme Ternes.







2002 - MOVIMENTO BICICLETADA

* Cicloprotestos inspirados nas Massas Criticas

* Atividades regulares até 2004

* Distribuicdo de materiais informativos, abordagem a empresas
de 6nibus e motoristas




2003 - 11 FORUM DA CIDADE

* Il Forum da Cidade, com o tema Construindo Movimentos
visando uma Gestdo Democratica e wum Plano Diretor
participativo e sustentavel para a cidade

* GT Transporte, Transito e Mobilidade Urbana, com 32
propostas para 0 cenario nacional e 21 propostas para
Florianopolis

* Enfase na gestdo participativa da mobilidade urbana, no
transporte coletivo e na mobilidade ciclistica




2004 - 111 FORUM DA CIDADE

* 111 Férum da Cidade com o tema Propostas Populares para o
Planejamento e a Gestao da Cidade
* Debates regionais com candidatos a Camara Municipal e
debates com candidatos a prefeito no 1° e 2° turno

* Sintetizacdo das propostas e posi¢cdes do Forum da Cidade
* 26 propostas para mobilidade urbana

* 12 Proposta: “Orientar o planejamento e a gestao da mobilidade
para as pessoas e hao para as maquinas, pensando o
transporte coletivo nao como mercadoria, mas como meio de
garantir o direito a cidade”

* Sintese da sintese: “Orientar as politicas publicas de mobilidade
urbana prioritariamente para o transporte coletivo e para as
formas de mobilidade n&o-motorizada, desestimulando o uso
do automovel particular e atendendo as necessidades de toda a
populacdo (trabalhadores, estudantes, idosos, portadores de
necessidades especiais), democratizando o0 acesso e
diminuindo os custos das tarifas do transporte coletivo”



2006 - GT MOBILIDADE URBANA DO PLANO

DIRETOR PARTICIPATIVO

* Iniciou-se em 20 de dezembro com o Seminario de Mobilidade
Urbana promovido pelo IPUF

* Conta com cerca de 20 membros, representantes de diversas
setores sociais

* Da sociedade civil, fazem parte a VIACICLO, UFECO e a
AFLODEF

* O Objetivo €é subsidiar a elaboracao do Plano Diretor
participativo de Florianopolis

* Baseia-se em um Documento Tecnico com recomendacoes de
politicas publicas para a mobilidade

* Forte énfase na mobilidade nao-motorizada e no transporte
coletivo
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Participe das reunides do Plano Diretor no seu bairro.
Exija o cumprimento do Estatuto da Cidade.

Mio permita que construam a cidade sem perguntar a sua opinisol

LADO

OS DIREITOS ESTAO DO NOSSO

Realizacao

Baseie-se na Lei para exigir seudireitoa mobilidade atival

Lei 10.257/2001 - Estatuto da Cidade
- Ajpolitica urbams tem por objetivo a garantia do direlo ao transporte (Art. 2%);
- Pove sor feito Extudo de Impacto de Vizinhanga para analbar geraciode trifego ¢
demanda por transporte pdblico (Art. 37);
- 0 plano diretar & parle inlegante do processo do plane jamento, devendo sews
custodestar contidos no orgamenio anual do municipio (Art. 40},
Lei 95031997 - Codigo de Trinsito Brasileiro
- £ dever dos drghos rodovidrios garmntir seguranca naclroulacio dos ciclistas (Art.
Falk
- 0% vekulos de maior porte serdo sempre resporsaves pela seguranca dos
menares, o5 molortzados pelos nko motorizados e, juntos, pela incolumidade dos
pedestres” (Art, 29);
- Quanda nao houver vias cidisticas, acirculacio de bicicletas tera preferénciae se
dard nos bordos da pista de rolamento da rodovia (Art. S8 ).
Lei Promulgada de Santa Catarinan® 10.728/1998

Movas rodovias estaduas gue passem em perimeltro wrbano deverio
obriga toriamente ter clciovla, passamelas e passagensde nivels para pedestres (Art.
|
Lei Complementar de Florianopolis n® 078/2001
- 0 sistema ciclovidario deve oferecer seguranca as pessoas  reduzir a poluigdo jart.
F g
40 pedestre tem a preferéncia, seguido da bicicleta, do tamporte coletivo e por
Wtimo o velculo particular” (Art. 2%:
- £ obrigatéwio destihar local para estackonamento de biclcletss em loda dres
plblica gque gere trifego de pessoas e velculos (Art. 6°F
- Ma construcho e reforma de vias publias deverd ser implantado sistema
cidovidrio, sendo o minimo a construclo de feixa-compartilhada devidamente

sinalizada (Arts. 7" eB87).
:IﬂlqﬂiMll
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GRUPQ CICLOBRASIL - Grupo de pesquisa & extensao do CEFID/UDESC
wiwwt Lidesc. briciclo - ciclobrasil@udesc. br
VIACICLO - Associacdo dos Ciclousuarios da Grande Floriandpolis

wwwviaciclo.org.br - viaciclo®viaciclo.org.br
Fone (48) 3321-B602 / 3321-B636

O PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO
DE FLORIANOPOLIS E AS BICICLETAS

Uma contribuicio da VIACICLO - wmm-ummmpl

QUALA RELACAQ ENTREO
PLANODIRETORE AMOBILIDADE?

0O Plana Diretor nio 3e refere apenas & normas do
uso do solo, mas & “garantia do direito a cidades
sustentaveds, eniendido como o direito a terra
urbana, & maoradia, ao saneamemo ambiental, &
infra-estrutura urbana, a0 transporte ¢ 205 s2IVILOS
plislicos, ao trabalho & a0 lare:, para as presentes e
fuluras geragdes™,

E comum que a preocupacio e concentre nas
normas do “gué se pode construir onde”,
squecendo-se que deve existe ligacho entre as
Casase as empresas, entre um baimo e outmo.

Nem todas as pessoas Lém carro, nem todos gue os
tém querem ud-o: o lempo Lodo, A ligagho entre
um lugar e outro da cidade deve ser possivel de ser
felta por Lodos os modais: de bickleta, de Gnibus, de
pé, decamo. €isocomseguranca e comodidade.
Naoe possivel gue todos os moradores se desloguem
de carro,  Mas @ possivel a guase todos se
deslocarem de dnibws, de biciceta ¢ a pé.
dependendo dadistinda e do objetivo.
Meste momento, os particlpantes do
proceisn de elaboragio do Rano Diretor
Participativo devem dizer “gueremas
imvestimento pablico em  transporte
coletivo e ndo motorizado, queremos
que esses modos tenfham prioridade,
nlogueremos a sobra do trénsho”,

O-LHO-LHO! DE MAGRELA E MELHOR
Asociedade que invista em bicicleta trara:

. Balcissimo custo financeiro para o cofre phblicog
o Diminuigho de mortes e mutilagoes no trinsito;
= Melhoria do estado fisico e pmiquico das pessoas;
o Autonomia de deslocamento ndividaal;

. Ecomomia doméstica das familias;

= Rapidez de deslocamento em curtas distancias;
o Preservacio da gqualidade do ar;

& Redugio da poluicio sonora.

g4

uUmMA OPORTUNIDADE

IMPER DIV EL

Foriandpolis ostd cmtruindo sew
Plano Diretor, uma exigéncia do
Estatuto da Cidade (Lel
10,257/ 2001 ). Segundoele, oPlana
Diretor precisa ser construsdo de
manelra participativa, ou seja, em
um processo democritico que
garanta a participacdo de odos os
seus moradores, visando a “ordem
publica e interesse social gue
regulam o uso da propriedade
wrbana em prol do bem coletiva, da
segranca e do bem-estar dos
cidadfo:, bem como do equilibria
amblental”,

Esta @ uma oportunidade imperdivel
para resolver um dos mak graves
problemas da nossa terrinha, Ele
tem sido chamado de Itransilo
cadtico, masna verdade trata se da
injusta reparticio do direito de
mabilidade: para manter um
sktema que privilegia o transporte

| motorizade individual, todos penam

nos congestionamentos
intermindveis, sofrem com
acldentes reqientes e sdo vitlmads
da poluicdo e da degradacgido
ambiental.

E meste momento que a YIACICLO,
uma organizacio da sociedade civil
empenhada em delender o dirello
mobilidade ciclistica e ndo-
motorizada em geral (pedestres,
cadelrantes) s empenha em
auxitiar a construir uma cidade que
peoss a s des frutada por todos, uma
cldade erm gue odireibo de Ir e vir de
wm i impega o mesmo direito dos
demals.

09



PANFLETO DISTRIBUIDO NAS REUNIOES - VERSO

A BICICLETA EM FLORLANGPOLIS

Praticnmente nko b espago wq:nl-du-
pars bickietas em Flonsndpols. Tems
maneos die 20 km de ciclovias, gque ndo sbo
interconeciadas, pou Ima sinalizagho
advertinda para o um de bickclets,
menhum bicicletirio piblice, além de
rrissimirs paracclos nos estabeleciment o
comerclab: wn flagrame desmsmeito &
le-gislncho @ uma demroiatTac o NeqUTYOCA
88 O e € on o ChlIStas.

Pequiss comprovam que spenes 1% do
deslocament o na cldade sho realmade de
bichcheth. Mas poi gl tho poscc? Bem,
pEsguisas  também  comprovam gue A
mbleria das peasans bem Do lets om cam,
mias revelam gue rio & waim por medo do
brénsito, ¢ tm razho; &85 dos acidentes de
trinsino cnvalvem ciclstas. Du Seja, temis
aqui uma demarda reprimids: cidadbio
guerem pedalag, mas a condipbe o
impedem.

Apesmr da aolicitacho constante de
e Mo p3anes o o Mot o

soclais, mimo o Grupo Bicicletada. ha

praticamente tudo por ser feito

didmetro.

Iha cle=

sigrifica que
R CaiTag oM Lpenad o Seu notork ]

DA PRAIR LONGE NO PEDAL gﬁkﬂ'ﬁ )

Mo mapa a0 lado, os circulos gue contormam o
principas  aglomeradm  da

COMO FAZFER PRA IMSERIR A
BICICLETA MO PLANG DIRETORT

Participe de mdas 88 recnides do Plano
Driresbor neo wew bairmo e cetrita;
Nao permita & COnsruC o Or akois
vidrios vem & instalssBo de ciclowias;
Bt} o provieln O necursos FInanc eiros
PAFE & INStALMCEG 8 eSTUEAY &
efuipaTEn o para os et e
Exja o cumprimento das Lels que
protegem o8 chellstas

»Exi]® & iratakeg & OF arens publicns oo
Ipeer parn & popailngho, ¢ que ol sam
instsladon bicicl et rins;

Impeca construgoes viarias goe
destroam & AMLFEER @ ques danifigusm o
pakrimaniohistaricoe culbural;

Hio cxia em promesias de gue vaa
oL Ul clelovtios: exija que elas sejam
previsia nobextoda led doFlang Mretor

Assim ndo da, nidl

En meédia, ras fuas e Florandpolis, £ada
caffa cirdula eom 1,5 ocupantes| o
oA daEmeT

cidade bém Gkm de

Hesta distincia, estd comprowada que & mats rapido ir
die bicicleta, pots pedalards nio pega mos trhnsto nem
perdamot tempo pars etsdons.
Portanto, para distincias pequenas, dertro do bainmo,
- DESER Tar wins Sdeguacdad para oculss (e randuis
o chclovias) el ool seguropara parar a magreda.
Para destiincias matores, & importante queo brans porte
colietive tenka begracho com & bick, tanto <om
estacionamentos seguros quanto com & pasibilidade
S Camring  delessr s bacholeta nos Snilbum]

A48, don

o que ac has disso?

Mo Brasil, o trans porte coletivo tem sido
tratade pelo poder publico como um

favor prestadaa quem nio temcarms

ESTRUTURA MECESSARIA PARA
AMOBILIDADE OCLSTICA SEGLURA

Vias compartilhadas; com
sinalizachkn, om nas de ot vwlscidane
bt & necesirio pistas enclusivas pans
Ericicletas;

Ciclofaixss: #m russ com velocidade
mAKimA pArA camos de abdé 50 wmeh,
devein-se fnstaler Teus o clushys pank
EACIOWta G GEparh das 5 5 rUSss & pna & por
pinturase sinalimadores;

- Cichovias: em ruas com velocidade
MAKIMS para carros superior & 50 kmidh,
Ve VT A IPSTAARC & O DETAL para
Eicicleths separadsl Asicamonie ds
FLEdL

< Bl zagho; am UOdns A ViEY, TR
pintadad Pd ol nid CuZamentol &
placas, sdvertinds para o trafego oo
Bicicletss o alertands para & WA
prioridade no traraito;

Bigicl#thrias & paraciclods;
ESLAC IonRMmentos Cobemod ou 081 Live,
com controle de enbrada (bicidetsrios)
ou sem  (paraciclos), oovem ser
Futaledoes prisimeas & entrada o
echificias para comadicade e segurana,

DiA MUNDIAL SEM CARROS

Ho dia 11 de setembro
ocorre o i mundisl
SEM CAMMOS, quUE [em
como objetive
questionar o uwso
excessiva de
automoveis, gue
provocasam
congestionamentos e
e poluem de forma agressiva o ar
Sugerimod que nesse da  todos
pendurem seu camo no cabide,

VEIA EM NO550 SITIO ELI:‘I'IIﬂNFE{I:SIJ
D e e e T

T g b

[ o

:.:;'ﬁ-?i: 2 ? [ TR {WF ITE)

E wd INkegra dae lets crvadas aqul
alffimes retratands & sPuscio
da mobrilidade cclivtica no Brasil
& s beiwg eneinglon o ExtEriod
wPewquisas wobie a mobilidade
chcligt kom e Flor isnapalis
w Moy day ciclovie existentes
wCalendario doPlanaDinetor
i Teatos sobremobilidade Ciclistica
wEnderecos de witios sobre
os beneficks da baciciets para &
whtla ey peessous edo planeta Tena!

www.viaciclo.org.br

Qe soments 208 do custo de um carro & pago pelo seu propristdrio,
gque o restante [efettos da poluicao, perda de tempo no transito,
acidentes, obras rodoviarias faradnicas | e pago por

todod, Incluslve porquem nio possul carmad

SABIAS?

Qe em uma hora, emuma viade 3,5 metros de
Iargura, podem passar 14,000 pessoas de bicicleta, 32,000 pesswoas de
onibus e 19.000 pessoas a pe, mas apenas 2. 000 pessoas de canmod




ESTATUTO DA
CIDADE
LEI 10.257/2001
— — SERVIGOS

PUBLIC(y

INCLUSAO

SOCIAL E @BI'I’YA(;@ MOBILIDADE}
TRANSPOFy

ECONOMICA

|

' PARTICIPACAO
_SANEAMENTO POPULAR

UMA CIDADE BOA DE SE VIVER

PARA AS PRESENTES E FUTURAS GERACOES...




SITUACAO ATUAL DA MOBILIDADE

1 - PRIORIDADE AOS AUTOMOVEIS PARTICULARES

e EXCESSO DE CARROS NAS RUAS
« ENGARRAFAMENTOS E LENTIDAO DO TRANSITO
« ACIDENTES, MORTES, MUTILACOES NO TRANSITO

e ALTO CUSTO DE INFRA-ESTRUTURA PARA OS COFRES
PUBLICOS

« OCUPACAO DO ESPACO PUBLICO (ESTACIONAMENTOS, VIAS)
e« POLUICAO ATMOSFERICA E HIDRICA



SITUACAO ATUAL DA MOBILIDADE

2 - TRANSPORTE COLETIVO TRATADO COMO UM FAVOR
PRESTADO A QUEM NAO PODE TER CARRO

« SERVICO ESSENCIAL DOMINADO POR ALGUNS
EMPRESARIOS

e ALTO CUSTO DA VIAGEM, COMPROMETENDO O ORCAMENTO
FAMILIAR

e FALACIA DA INTEGRACAO

e POUCOS HORARIOS

« ONIBUS LOTADOS

e A POPULACAO NAO E OUVIDA



SITUACAO ATUAL DA MOBILIDADE

3 — FALTA DE CONSIDERACAO COM AS FORMAS DE
MOBILIDADE NAO MOTORIZADA

e CERCA DE 20 Km DE CICLOVIAS
- RODOVIAS DE ALTA VELOCIDADE

e CALCADAS E PASSEIOS PUBLICOS INEXISTENTES OU MAU
CONSERVADQOS

e FALTA DE BICICLETARIOS NOS PREDIOS PUBLICOS E NO
COMERCIO

e DESCUMPRIMENTO DAS LEIS MUNICIPAIS
e AS PESSOAS TEM MEDO DE PEDALAR E DE CAMINHAR

e PORTADORES DE DEFICIENCIA FISICA SEM ACESSO A
CIDADE

PIOR PARA AS CRIANCAS
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SITUACAO ATUAL DA MOBILIDADE

4 - ALGUNS DADOS

e NO BRASIL MORREM CERCA DE 33 MIL PESSOAS POR ANO
EM ACIDENTES DE TRANSITO

« APROXIMADAMENTE 6% DOS ACIDENTES DE TRANSITO
ENVOLVEM CICLISTAS

e EM FLORIANOPOLIS, 429 DAS VITIMAS DE ACIDENTES DE
TRANSITO SAO PEDESTRES

e FLORIANOPOLIS POSSUI UM AUTOMOVEL PARA CADA 2,8
HABITANTES



12N i

BENEFICIOS DO USO DA BICICLETA

«PROMOCAO DA SAUDE
«INDEPENDENCIA NOS DESLOCAMENTOS
ECONOMIA FAMILIAR

«ECONOMIA DOS RECURSOS PUBLICOS (INFRA-ESTRUTURA,
SAUDE)

*RAPIDEZ NOS DESLOCAMENTOS PROXIMOS
«DIMINUICAO DA POLUICAO

«DIMINUICAO DO BARULHO

eFLUIDEZ DO TRANSITO

*ALEGRIA E BEM ESTAR PSIQUICO
«DESOBSTRUCAO DO ESPACO PUBLICO
«JUSTICA SOCIAL
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SITUACAO DESEJADA PARA A MOBILIDADE URBANA

e« PRIORIDADE AO TRANSPORTE COLETIVO E A MOBILIDADE
NAO-MOTORIZADA

e INTEGRACAO ENTRE AMBOS

e VIAS ADEQUADAS PARA BICICLETAS

e PASSEIOS E CALCADAS

« AREAS DE LAZER PUBLICAS

e SINALIZACAO ABUNDANTE

« ATENDIMENTO AS NECESSIDADES DO BAIRRO
e BICICLETARIOS PUBLICOS E PRIVADOS

e PARTICIPACAO DA POPULACAO NO PLANEJAMENTO E
GESTAO DA MOBILIDADE

« INTEGRACAO ENTRE AS POLITICAS E ORGAOS PUBLICOS
e RESPEITO POR PARTE DOS MOTORISTAS



ESTRUTURAS NECESSARIAS PARA A MOBILIDADE
CICLISTICA

e VIAS COMPARTILHADAS
Com sinalizacao, em ruas de baixa velocidade nao é
necessario pistas exclusivas para bicicletas

e CICLOFAIXAS
Em ruas com velocidade maxima para carros de até 50 km/h,
devem-se instalar faixas exclusivas para bicicletas separadas
das ruas apenas por pinturas e sinalizadores

e CICLOVIAS
Em ruas com velocidade maxima para carros superior a 50
km/h, deve haver a instalacao de pistas para bicicletas
separadas fisicamente das ruas



ESTRUTURAS NECESSARIAS PARA A MOBILIDADE
CICLISTICA

e SINALIZACAO
Em todas as vias, faixas pintadas no solo nos cruzamentos e
placas, advertindo para o trafego de bicicletas e alertando
para a sua prioridade no transito.

e BICICLETARIOS
Estacionamentos cobertos ou ao ar livre, com ou sem controle
de entrada instalados proximos a entrada dos edificios para
comodidade e seguranca.



LEGISLACAO PARA A MOBILIDADE CICLISTICA

LEI 10.257/2001 - ESTATUTO DA CIDADE

e A Politica Urbana deve oferecer equipamentos de transporte
adequados as necessidades da populacao (Art. 2°);

e A Politica Urbana deve garantir a gestao democratica por
meio da participacado da populacao (Art. 2°);

e O plano diretor € parte integrante do processo do
planejamento, devendo seus custos estar contidos no
orcamento anual do municipio (Art. 40).

LEI 950371997 - CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

- E dever dos 6rgéos rodoviarios garantir seguranca na
circulacao dos ciclistas (Art. 21);

e Quando nao houver vias ciclisticas, a circulacao de bicicletas
tera preferéncia e se dara nos bordos da pista de rolamento
da rodovia (Art. 58).



LEGISLACAO PARA A MOBILIDADE CICLISTICA

LElI PROMULGADA DE SANTA CATARINA N°© 10.728/1998

e Novas rodovias estaduais que passem em perimetro urbano
deverao obrigatoriamente ter ciclovia, passarelas e
passagens de niveis para pedestres (Art. 1°).

LEI COMPLEMENTAR DE FLORIANOPOLIS N° 078/2001

e O sistema cicloviario deve oferecer seguranca as pessoas e
reduzir a poluicao (art. 2°);

e O pedestre tem a preferéncia, seguido da bicicleta, do
transporte coletivo e por ultimo o veiculo particular” (Art. 2°)

- E obrigatério destinar local para estacionamento de bicicletas
em toda area publica que gere trafego de pessoas e veiculos
(Art. 69);

e Na construcao e reforma de vias publicas devera ser
Implantado sistema cicloviario, sendo o minimo a construcao
de faixa-compartilhada devidamente sinalizada (Arts. 7° e 8°).
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LEGISLACAO PARA A MOBILIDADE CICLISTICA

LEI COMPLEMENTAR DE FLORIANOPOLIS N° 155/2005

e Deverao ser construidos bicicletarios em terminais de
Onibus e prédios publicos municipais, estaduais e federais;

e Todos os estabelecimentos comerciais terdo uma vaga de
estacionamento de bicicleta para cada 100,00m=2 de area
construida,;

e Os complexos comerciais tipo shopping centers e
supermercados, terdao uma vaga de estacionamento para
cada 250,00m=2 de area construida (Art. 2°).



MEDIDAS PARA INSERIR A MOBILIDADE NAO-
MOTORIZADA NO PLANO DIRETOR

e Participe de todas as reunidoes do Plano Diretor no seu bairro
e distrito;

e Nao permita a construcao de eixos viarios sem a instalacao de
ciclovias e calcadas;

e Exija a previsao de recursos financeiros para a instalacao de
estruturas e equipamentos para os ciclistas;

e EXija o cumprimento das Leis que protegem os ciclistas;

e Exija a instalacao de areas publicas de lazer para a
populacao, e que ali sejam instalados bicicletarios;

e Impeca construcOes viarias que destruam a natureza e que
danifiqguem o patrimonio historico e cultural;

e Exija a iInstalacdo de bicicletarios em obras publicas e
comerciais;

e Nao caia em promessas de que vao construir ciclovias: exija
que elas sejam previstas no texto da lei do Plano Diretor.
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IMAGENS - SITUAQAO DESEJADA

PARTICIPACAO

Moradores de Cogueires foram para a rva, no Glfime dominge, reivindicar cidovia. A rua de lazer, erganizada

pelo eomunidade, foi registrada pelo repdrter-fologratico Guilherme Tarnes

CAMPANHA EM COQUEIROS
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Res eite o ciclista
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foi esse?”
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bicycleaustin.com-aindex.html



www.viaciclo.org.br
viaciclo@viaciclo.org.br - viaciclo@yahoo.com.br
www.youtube.com/viaciclo
8425-4615 - 9101-1783 - 8425-6474

PARCERIAS

Bicycle
Partnership
Program




