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INTRODUCAO

Os problemas da mobilidade urbana — congestionamentos, poluicadeattnpaltos
custos das tarifas do transporte coletivo — impactam negativament&arda populacao,
principalmente na de baixa renda. Esse trabalho tem a intea@@@@aor duas pesquisas
realizadas em Florianopolis/SC/Brasil para compreenderlagéce entre 0 uso da
bicicleta e a inclusao social. A primeira pesquisa (“Rotagiims para a Escola”) fol
realizada em 2004 com estudantes de escolas publicas bussahdoer suas formas de
mobilidade e os problemas gue eles enfrentam. A segunda, irecad@08 e ainda em
Curso, consta de entrevistas com atores sociais envolvidos nosproeeisao do Plano
Diretor a fim de compreender a percepcao de cada um desses setore a mobilidade
urbana.

METODOLOGIA PESQUISA 1

A populacao desta pesquisa fol composta por escolares de 5%i@ ®daté@culados no

ensino fundamental de seis escolas publicas localizadas nagnmalg rodovias

estaduais. Foram entrevistados, atraves de questionarios, 1.182 altradH) enl8 anos
de idade. Foram utilizados cinco (5) instrumentos para a cotetdados: 1) dados
basicos gerais da escola; 2) levantamento de dados fisicegi@la; 3) dados da turma
pesquisada; 4) dados pessoais e opiniao; 5) confeccdo de mapatwobéeda da regiao
escolar. Os dados coletados foram analisados por estatiste@givdes, atraves do
programa SPSS 10f0r Windows.
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METODOLOGIA PESQUISA 2

Essa pesquisa contou com a participacao de cinco segmentos Isgeigis UFECO —
Uniao Florianopolitana de Entidades Comunitarias; VIACICLOAssociacdo dos
Ciclousuarios da Grande Florianopolis; IPUF — Instituto de dfdamento Urbano de
Florianopolis; UFSC — Universidade Federal de Santa CatafiidDUSCON -
Sindicato da Industria da Construcao Civil da Grande Floridisop&s entrevistas
buscaram conhecer a percepcao dos mesmos sobre a mobilidaec|@ba ocuja analise
foi efetuada pelo método qualitativo.
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DESENVOLVIMENTO TEORICO

Um dos elementos de analise da excluséao social eebddévmobilidade da populacao. Se as
politicas voltadas a mobilidade urbana sao ineficegentaenos acesso a cidade tem a
populacao de baixa renda, o que impacta sobre suadadBg sociais como trabalho,
educacao e lazer — problema este gue atinge granckdgpda populacao brasileira (Cadaval,
2003). Os que nao usam o transporte coletivo, devidota distancia ou ao alto custo das
tarifas, se movimentam a pé ou de bicicleta. Paraaspiéssoas, a bicicleta é a Unica forma
de transporte mecanizado, porém usa-la € muito difcimaioria dos lugares, devido as
condicbes desfavoraveis de seguranca do ambienteiraddacdo (Vasconcellos, 2000).
Florianopolis tambéem tem suas politicas publicas desp@te voltadas ao automovel
particular, definindo a ocupacéao do espaco publica mrida dos seus habitantes. Apesar d
compor 40% das viagens em municipios com acima dmibOabitantes (ANTP, 2007),
pedestres e ciclistas s&o a parte mais vulnerassadpolitica segregadora. Esse padrao d
planejamento vem sendo questionado por varios settaesociedade; o principal agente
transformador é a propria sociedade civil organizaota meio da mobilizacao popular
(Souza, 2004).

“A insuficiente infra-estrutura para pedestres e
ciclistas reprime a demanda dos nao motorizados™ | .
(Analise da sociedade civil organizada) '
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CONCLUSAO

A pesquisa com os estudantes demonstrou que dos 79%euosieslocamentos é realizado
de forma ativa — caminhando (64%) e pedalando (15%@ntetanto o fazem em condicoes
muito desfavoraveis de seguranca (falta de ciclovasalizacao inexistente, carros

trafegando em alta velocidade, etc.), tanto que 41% eslesaghimentos sdo acompanhados
pelos pais. Cerca de 70% dos escolares possuenetaciaias seu baixo uso revela gue os
mesmos, e seus familiares, nao se sentem segurogsaairal veiculo. Desta forma, muitos

estudantes que poderiam usar a bicicleta sao fmscadisar o Onibus ou vans de transporte
escolar, impactando sobre a renda mensal familiarp@aguisa com as liderancas sociais ore
envolvidas no processo de planejamento participatevaidade, mostrou que a bicicleta é
vista como um importante componente da mobilidadanabmas que devido a falta de

seguranca existe uma demanda reprimida — ou sejaicketagoderia ser muito mais usada
se houvessem condi¢cOes favoraveis, promovendo assntiusado social de uma parcela da
populacéao ja excluida do transporte coletivo. As atpaliticas de transporte falnam por néao
levar em consideracao seu impacto sobre a pobrezmjmastem em meios de transporte
iIndividuais, segregadores e poluentes. As pesquisa&gig@m no sentido de perceber que a
bicicleta € um importante meio de transporte paradade, capaz de proporcionar a
populacao empobrecida o direito de ter um verdadaesso a cidade, seja para ir a escola
ao trabalho ou simplesmente para desfrutar de um lazer.
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