Original — A Resolugdo 197 ainda estabelece que os veiculos que possuem
engate original de fabrica ndo precisardo se adequar e nem retirar o mesmo.
Cristhiano Bueno Batista comprou o seu veiculo ja equipado com o engate mas,
mesmo assim, esta preocupado em deixar tudo em ordem para nao ter problemas
com a fiscalizacdo. “Eu acho que o engate esta dentro das normas, mas, quando
estiver mais proximo do prazo para regularizagdo, vou fazer uma vistoria no
Detran/PR para tirar as duvidas”, explica.

(Legenda) Cristhiano Batista: vistoria para verificar o engate

ENTREVISTA

Chegou a vez da bicicleta
ONG de Santa Catarina busca solugbes para o crescente numero de ciclistas no
transito brasileiro

A bicicleta € um meio de transporte econémico e agil para quem enfrenta o
transito intenso das grandes cidades. Além disso, traz beneficios para a saude e
para o meio-ambiente. Por oferecer tantas vantagens, muitos paises desenvolvidos
adotaram a bicicleta como um dos principais meios de transporte, investindo em
infra-estrutura de transito para tornar a vida dos ciclistas mais facil. J& no Brasil,
apesar de muitas pessoas ja terem trocado o carro ou o 6nibus pela bicicleta, ainda
nao existe uma real preocupagdo com 0S USUArios.

Foi pensando nisso que um grupo de amantes da bicicleta criou, em
Florian6polis (SC), em 2001, a Organizacdo Nao-Governamental (ONG) Viaciclo,
que tem como objetivo difundir o uso da bicicleta, reivindicando maior atengdo aos
ciclistas por meio de acgdes junto a 6rgdos publicos, realizacdo de seminarios,
projetos educativos, passeios ciclisticos, entre outros.

Para saber um pouco mais sobre a realidade e a situagdo do ciclista no
transito brasileiro, a Detransito conversou com o diretor geral da Viaciclo, Milton
Carlos Della Giustina, que se prepara para participar de um seminario internacional
sobre bicicletas em Bogota.

Quais sao as principais dificuldades que os ciclistas encontram nas ruas?
Primeiramente, a impunidade que se instalou no pais, 0 que leva os motoristas de
veiculos a praticar brincadeiras perigosas e irresponsaveis como “tirar finos”, néo
respeitar os ciclistas e tampouco as leis de transito. Outra dificuldade é a grande
diferenca de velocidade entre o carro e a bicicleta, que leva paises mais avanc¢ados,
principalmente na Europa, a adotar o "traffic calming" (“acalmamento” do transito),
ou seja, redugdo de velocidade para veiculos automotores, reduzindo as
probabilidades de acidentes entre todos os atores envolvidos no transito. Além disto,
existe a falta de visdo dos responsaveis pelas vias publicas, que ndo véem a
bicicleta como um veiculo que participa do transito, previsto pelo Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB), e deixam as vias um caos nas laterais onde deveriam circular as
bicicletas.

A falta de respeito dos motoristas com os ciclistas € o grande problema,
entao?

A falta de respeito vem da falta de conhecimento do préprio Cédigo de Transito.
Eles pensam que sdo os donos da via publica e a impunidade agrava ainda mais o
problema. Se os motoristas vissem o usuario da bicicleta como um aliado, ja que ele



esta evitando um carro na via, muitos outros poderiam fazer o mesmo. O grande
problema no Brasil € que enxergam a bicicleta como brinquedo e/ou transporte de
pobre, ndo vendo que muitos a usariam por opgao, o que ja vem acontecendo, por
ser um veiculo agil, rapido para distancias curtas, principalmente nos grandes
centros.

Qual o papel das autoridades e 6rgaos de transito?

Os o6rgaos responsaveis pelo planejamento de transito consideram apenas o
automovel. Querem cada vez mais aumentar a capacidade das vias para atender o
fluxo de veiculos e proporcionar maior velocidade a eles. Com essas facilidades que
d&o ao carro, aumenta o numero de veiculos individuais, congestionando o transito
e afastando a bicicleta das ruas. Ou seja, todos pagamos pelo espago publico para
uma minoria privilegiada prejudicar o planeta em que vivemos, quando o ideal
deveria ser o uso consciente do automovel, isto €, quando realmente houver a
necessidade.

Existem leis que obrigam a construgao de ciclovias em grandes cidades. O
que vocé acha dessa obrigatoriedade?

O ideal seria a conscientizagdo de todos e ndo a obrigatoriedade, pois esta leva a
encontrar mecanismos para burlar a lei, ndo resolvendo o cerne da questdo. Temos
no papel um excelente Cédigo de Transito. A sua divulgacdo, a realizagdo de
campanhas educativas e a exclusdo da impunidade aliadas a adog¢ao do "traffic
calming" certamente seriam muito mais uteis e eficientes na prevencdo de
acidentes. Mas a construgdo de ciclovias é uma das nossas bandeiras. E uma
medida necessaria para dar seguranca e autoconfiangca as pessoas para se
locomover com bicicletas macicamente. Infelizmente, esta é mais uma lei util ao
cidadao que, na maioria das vezes, nao é respeitada sequer por seus signatarios.

O principal objetivo da Viaciclo é promover o uso da bicicleta como meio de
transporte?

Na verdade, procuramos promover o uso de forma consciente. Ndo podemos
incentivar aqueles que n&o tém habilidade e conhecimento das regras basicas do
transito a largar o carro e sair por ai de bicicleta. O ideal é que pratiquem em local
seguro, ganhem habilidade e respeitem as regras, principalmente o andar na mé&o
correta, a direita da via, no mesmo sentido do transito automotor, pois na contramao
as velocidades da bicicleta e do carro se somam, aumentando o0s riscos.

Em muitos paises desenvolvidos, como na Alemanha e na Holanda, a
utilizacao da bicicleta como meio de transporte vem conquistando adeptos.
No Brasil, isso ja € uma realidade?

Nestes paises mais avancados, além da adog¢do macica pela populagéo, houve
planejamento e investimento por conta do poder publico. Ou seja, um “planejamento
das cidades para as pessoas” e ndo para as “armaduras de lata”, citando Enrique
Penalosa, ex-prefeito de Bogota (Coldbmbia), responsavel pelas mudangas na
cidade. No Brasil, jA comecga a fazer eco o movimento. Muitas pessoas cultas ja
optam por usar a bicicleta, que oferece liberdade e facilidade de locomocao.

Quais sao as outras vantagens da bicicleta?

Em distancias curtas, de até oito quildmetros, principalmente nos grandes centros,
as viagens ponto-a-ponto chegam a ser mais rapidas que em carros particulares.
Outra grande vantagem individual € do ponto de vista saude, pela eliminagcdo dos
fatores de risco para doengas de causas hipocinéticas, que € a grande vilad da



sociedade moderna, além da colaboragdo para menor emissdo de gases poluentes
advindos dos veiculos automotores.

Com o aumento do numero de adeptos da bicicleta, o niumero de acidentes
que envolvem ciclistas também aumentou?

Os dados nao sao totalmente conhecidos, pois a maioria dos 6rgaos envolvidos em
acidentes de transito trata os acidentes envolvendo ciclistas como se fossem
pedestres. Mas o numero de acidentes é preocupante, principalmente pela
gravidade, pois o para-choque da bicicleta é o préprio ciclista. Além disso, os riscos
eminentes afugentam muitos potenciais ciclo-usuarios, contribuindo para o aumento
de veiculos automotores individuais nas vias, aumentando os congestionamentos.

Em setembro, a Viaciclo vai participar de um seminario internacional sobre
bicicletas em Bogota. Porque foi escolhida essa localidade?

A Viaciclo tem participado de importantes seminarios, mas este provavelmente vai
ser um dos mais importantes. Os colombianos usam muito a bicicleta como meio de
transporte e, em Bogota, existem grandes areas destinadas aos ciclistas. Em
determinadas épocas, as principais ruas séo fechadas para os carros e somente as
bicicletas podem circular. A principal intencdo neste seminario € a troca de
experiéncia e a busca de solu¢des que possam ser usadas pelo Brasil.

(Legenda) Milton Della Giustina: “O grande problema é que enxergam a bicicleta
como brinquedo e/ou transporte de pobre”



