Observatario da Mobilidade
_ Ciclistica de Floriandpuolis |

CICLOFAIXA DA FAZENDA DO RIO TAVARES

FICHA DE AVALIACAO DE ESPECIALISTAS SOBRE AS VIAS
CICLISTICAS DE FLORIANOPOLIS

Via ciclistica avaliada
por este questionario

Ciclofaixa da Fazenda do Rio Tavares

1) Identificac&o dos especialistas*

a) Tipo de especialista

Ciclista Experiente

a) Tipo de especialista

Profissional Habilitado

b) Nome completo

Leonardo Sanches Lima

b) Nome completo

Marcelo Vardanega

¢) Formacao profissional

Engenheiro Mecanico

c) Formacao profission

al Engenheiro Civil

d) Local de Trabalho

GRANTE - UFSC

d) Local de Trabalho

Floriandpolis e Regido

e) Data do preenchimento

01/05/2010

e) Data do preenchime

nto 09/05/2010

* Obs: 0 IPUF néo respondeu a solicitacdo de aya@diao Tipo de Especialista “Gestor Publico”

2) Questionario

QUESTAO

RESPOSTA CICLISTA EXPERIENTE

RESPOSTA PROFISSIONAL HABILITADO

1)

Opcao estrutural: escolha do tipg
de via ciclistica adequada ao log
considerando a dimenséo da rug
fluxo e a velocidade dg
motorizados que nela trafegam.

» Dado o volume de trafego ao longo do trecho, bemoc
ad velocidade permitida; a ciclofaixa pintada se tnag
,haais interessante do ponto de vista da viabilidadea
svez que uma ciclovia demandaria uma area m
Havendo ponto de Onibus no trecho, a ciclovia i
ainda mais custosa, em termos do que existe hoje.

olrechos estreitos deveriam ter calcada compartlhe
sonde ha espaco lateral, deveria haver ciclovianaési de
ciclofaixa.
aior.
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=

2)

Velocidade dos motorizados
compatibilizacdo entre a velocida
méxima permitida aos motorizad
e a via ciclistica

No trecho do controle eletrbnico de velocidade seta
deitida adequacédo do limite de 40km/h sobre os 6Ok
pROS demais trechos.

A velocidade maxima indicada nas sinalizacte
mdzoavel, falta fiscalizacédo para o cumprimento.

\"24

3)

N0S

Largura: largura da via ciclistic

a  Varia proporcionalmeatdéargura total disponivel ng

)S Essa questdo cdm@equestdo 1 em alguns trecl
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para o trafego seguro de bicicleta
de triciclos

steechos.

falta largura de via ciclistica, que deveria ent&y
compartil;hada com os pedestres.

4) Qualidade do pavimento:tipo de| Pavimento adequado, desde que, sem areia. O Pawimeelativamente novo e em 6timo estado de
pavimento adotado (ondulacdes, conservacao, devendo-se tomar os devidos cuidados
rugosidades, aderéncia) para quanto a servicos de escavagao e recuperacao tespon
eficiéncia e conforto de pedalar especificos.

5) Integridade e conservacdo daA nitida caréncia de varregdo inviabiliza o uscatipins| O Pavimento encontra-se em 6timo estado.
pista: estado de pontos, em geral saidas de ruas laterais de ard@,
conservacao/manutencao, existéngavimentadas e inclinadas.
de buracos, raizes de arvore,
esfacelamento e rachadura [no
pavimento

6) Desobstrucdo da via:auséncia de Entendo a movimentacdo necessaria para a remogdoAdovias de ciclistas e pedestres foram separadasdb
postes, placas, bueiros, lixeiras| gostes, mas como recém dito: Necesséaria! Quemosepostes de iluminagcdo publica dentro da ciclafaix
equipamentos similares na Vieesponsabiliza legalmente por um acidente entre| deveriam ficar na calcada, ou calcada compartilhada
ciclistica usuario da ciclovia e um poste?

7) Rampas e desniveis: desnivel Inclinacdo adequada de rampas, embora haja quiss rampas existentes nado apresentam nenhuma
lateral da via ciclistica, inclinacdpaparentes. dificuldade de sobreposi¢cdo com uso de bicicleta.
quinas ou ressaltos em eventuais
rampas de acesso a calgcadas| ou
outras elevacoes

8) Sinalizagéo: guantidade| Sinalizacao insuficiente e emergencial, dado o maree A sinalizacdo no chédo, é 6tima, a sinalizacao cedrté
distribuicdo e clareza da sinalizagagiversidade de relacdes entre os usuarios da aixtoe| ainda deficiente.

(pinturas no pavimento, placasputros veiculos e pedestres.
semaforos) para ciclistas, motoristas
e pedestres

9) Seguranga nas interse¢bes:N&o existe nenhum tipo de sinalizacdo orientandoAs sinalizagbes existem, mas deveria haver mais

sinalizacdo adequada (horizontal iateracdo dos ciclousuérios com pedestres, ondlussinalizadores sonoros (bolas, tartarugas, tachpes,)

vertical) para indicar a prioridade
passagem ng
cruzamentos/intersecdes

Jeutros quaisquer.
S

definindo a preferéncia nas passagens.

10) Seguranca no compartilhamento) Nao existe orientagdo alguma a respeito Batisfatoria.
sinalizacao onde ciclistacompartilhamento da calcada, além de ndo haver um
compartilham a via ou o passeiprocedimento estabelecido para os motoristas dau$ni
com pedestres e motorizados (se|fem relacdo aos usuarios da ciclofaixa.
0 caso)
11)Acesso a via ciclisticaquantidade Conecta 4 trechos de pavimento serelemuapenas um Inviavel reduzir pela caracteridticaia, e residéncias

e
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e seguranca dos pontos de ace
(entrada e saida) a via ciclistica

siEles existe ciclofaixa (Av. Pequeno Principe)

ldecimentos locais.

12)Constancia no deslocamento
quantidade de interrupco
(cruzamentos, paradas de oOnik
etc.) onde o ciclista é obrigado
parar a bicicleta, ou seja, onde
preferéncia é dos  veicul
motorizados

eponto de Onibus. A presenca dos postes e 0 afugriliam
nagetam o deslocamento na ciclofaixa.

- Interagdo ndo padronizada e insegura com 0S USUZD

a
a
DS

oBoa constancia.
n

13)Localizacdo e ligacdo:localizacao
da via ciclistica para dar acessc
centros de servicos public
(escolas, postos de saude etc.), |2
e comércio ou ligacao entre bairro

Merece atencéo especial por ligar o terminal dbu@do
Rio Tavares, a ciclofaixa da Av. Pequeno Principe
bgentro de saude, escola e vias principais de aais
aziversos bairros.

S

Liga o Campeche ao terminal de 6nibus e posto altes
2importante ligacdo, e o lado da via é realmentesthon
spara a ligacéo.

14)Linearidade da rota: existéncia de
desvios de rota e curvg
desnecessarias no trajeto

2 O desvio da via utilizando a calcada € incovenigmbés
agonflita com o ponto de Onibus. A auséncia de giagho
€ um agravante.

Aceitavel, dentro da proposta de adequacéo de um
estreita e sem espacgo para maiores intervengoes.

15)Conexédo em rede:conexao corm
outras vias ciclisticas, formang
uma rede cicloviaria, para d
seguimento a viagem

1 Apenas 1 dos 4 trechos com o qual a via se cof
I@ossui ciclovia, embora exista consideravel flux®
aciclistas em todos eles.

n€xpaexao somente com a ciclovia do Campeche, pas:
gor um trevo, aceitavel.

16)Integracdo com o
coletivo: acesso a terminais
onibus com bicicletario adequado

transporte
q

O bicicletario do terminal Rio Tavares é insegupoaco
leitilizado. Sua localizagdo junto aos guardas duoiteal é

bicicleta com o 0nibus beneficiaria uma quantid
consideravel de usuarios, dadas as distancias snéds
residéncias até o terminal e a escassez de ho
integrando os bairros ao terminal. O estabelecindpt
um procedimento visando prioridades € emergenaiad,
vez que nado existe uma relagao definida entre louére
o ciclousuario, fazendo valer a lei do mais forte.

uma solucdo. Deve ser coberto também. A integrdea

O acesso ao terminal de 6nibus é aceitavel.

0

ade
i}
rarios

a v

sand

17)Acesso a bicicletarios:acesso ds
via ciclistica a bicicletarios publicg
adequados

10 bicicletario presente na via junto ao terminabdéus
gyuarda um potencial de integracao riquissimo ebaua
utilizagéo se deve a falta de seguranca e cobertura

O unico bicicletério é no Terminal de 6nibus, ecesz0 €
atravessando a avenida, em faixa de pedestres
sinaleira, deveriam haver espacos especificos
proximos da ciclofaixa/ciclovia.

com
mais

18)Drenagem: acumulo de &agua d

aAlguns trechos acumulam &gua, que

inviabilizg

Gaescoamento é no sentido do meio fio da ciclofaix

a

chuva (pocas, laminas dagu

a)tilizacdo até que evapore completamente. Caimaot

ague gera acumulos justamente na lateral mais pdet

2¢
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gualidade dos bueiros

solo prejudica a drenagerpaernos localizados.

da via.

19) Acumulo de residuos:acumulo de
barro, terra, residuos de erosao
similares no leito da via ciclistica

As ruas laterais ndo pavimentadas, formam enxusr
Que arrastam areia para a via principal,formandméad”
na ciclofaixa, e fazendo com que os usuarios @eT
sair da mesma para desviar. Essa areia é carragada
a extensdo da via, de modo que néo haja trechussse

adllilo grau de concentracdo de sujeira, que podesid

reduzida com barreira fisica transformando ciclafaem
<iclovia.

20)lluminagcdo noturna: iluminacao
artificial adequada ao longo da v
ciclistica

lluminacdo minima necessaria. Deve extender-g
iginalizacao.

eSamnente a lluminacao ja existente da Via, que drean

se do outro lado da rodovia.

21)Sombreamento: quantidade dg¢

> Nao existem arvores plantadas ao longo da via, sten

n@oucas arvores no percurso.

arvores plantadas ao longo da y@ostes.
ciclistica, para conforto térmico dos
ciclistas
22)Convivéncia com  pedestres; Existem trechos em que a ciclofaixa acaba, forcamsloConvivéncia harmoniosa, inclusive deveria haversn
existéncia de  calcada/passeigsuarios a utilizar parte da calcada. No entar#o,axiste pontos de calgcada compartilhada, e menos cicloi

adequado aos pedestres, a fim
evitar que 0s mesmos caminhg
sobre a via ciclistica

dmalizac&o orientando nenhum deles.
2m

estreita.

23)Garagens e estacionamentos
interferéncia  no  trafego  da
bicicletas pelas entradas e saidas
garagens de residéncias, comérc
postos de combustiveis etc.

5:A entrada e saida de veiculos nos comércios efresab
190 longo da via é inevitavel. Sendo assim,
5 idgorescindivel que haja sinalizagéo.
ios,

Em geral ha respeito, falta maior cobranca e efefio na
aplicacdo de multas aos infratores.

24)Respeito dos motorizados
veiculos motorizados estacionad
efetuando carga e descarga
trafegando na via ciclistica

E comum encontrarmos veiculos estacionados sol
psiclofaixa, especialmente préximo ao terminal déodgs.
@aminhdes estacionam sobre a via em operacao g
e descarga.

ni®@samotoristas de forma geral respeitam o espacs,
nao respeitam a velocidade na pista automotiva.
car

nai

aixa

ma

25) Acessibilidade infantil: sua opiniag
sobre as condicfes gerais de usq

via ciclistica pelas criangas

A falta de manutencéo (varrecéo) torna o uso deig
) cldancas um tanto perigoso. A velocidade dos de
veiculos também preocupa nesse sentido.

1 Normal, mas com a seguranca prejudicada, desax

ciclofaixa.

edit

M@Ue pais incentivem filhos pequenos a pedalar numa

26)Potencial de atratividade: sua
opinido sobre a capacidade da

ciclistica poder atrair novos usuari

da bicicleta

A via se tornaria imensamente atrativa uma vez @
vizicicletario fosse um local seguro e coberto, ptincio a
ofio sonhada integracdo. O periodo de espera p

do mesmo € na maioria das vezes superior a0 (
levaria em bicicleta.

integragdo com o Onibus local somado ao deslocan

UEM funcdo de ser uma ligacéo importante para a &
Campeche, podera atrair mais ciclistas, mas pre
araekorar alguns aspectos.
nent

e se

i
bcisa

27)Sensacdo de segurancasensacad

D

Diretamente proporcional a largura wisgonivel dg

Media. A velocidade dos carros eaokdes como unic
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de seguranca de usar na

ciclistica

vidclofaixa e inversamente proporcional a quantideeg
postes presentes.

2 separador ndo dao a seguranca necessaria.

28) Sensacéo de confortosensacédo d
conforto de pedalar na via ciclistic

eldem resp. 27
a

Mediana, em funcdo das interferéncias e da peq
largura da pista.

29) Comentario espontaneo opcional
sugestdes gerais sobre a
ciclistica etc.

Trata-se de uma boa iniciativa, que apresenta sl
vigontos criticos, com grande potencial de melhona,

onibus, sendo vital para a integracdo multimoda se
adequa perfeitamente as necessidades locais
distribuicdo geogréfica da comunidade em relacéo

terminal.

gAnvia € importante, 0os usuarios locais precisam

escutados para verificar mais precisamente

termos de qualidade viaria e aceitacdo dos usuametessidades a serem atendidas.
Merece especial atengdao por contemplar o termieal d

e a
ao

uena

ser
as



