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Introdu cao

A politica de mobilidade vigente na absoluta maioria das
cidades brasileiras fol orientada pelo e para o transporte
motorizado e individual. Hoje, tudo indica que esse modelo se
esgotou (Raquel, 2006). O aumento da frota de carros nas
grandes cidades e a consequente dificuldade de circulacao
gerada pelo excesso de automoéveis, somados aos
conhecidos problemas existentes no transporte coletivo de
passageiros, indica a possibilidade da proliferacao do uso de
um transporte individual para peguenas distancias, mais
pratico e menos impactante ao meio ambiente (Ruschel,
2008).

Hip Otese : “Existem mais reforcos para a utilizago de

veiculo particular e transporte publico do que para bicicleta
em Floriandpolis”

Objetivo Geral e Espec ificos

Elaborar uma proposta de intervencao socio-educativa em
prol do aumento da quantidade de ciclousuarios em uso nao-
recreativo.

- Verificar eventuais reforcos (ver Skinner, 1981 e Holpert,
2004) e punicoes (ver Skinner, 1981 e Holpert, 2004)
relacionadas a utilizacao de bicicleta, transporte publico e
privado em Florianopolis;

- Incentivar a o uso de bicicleta em uso nao-recreativo e
transporte publico em detrimento do transporte particular
(carros).

Metodologia

Construiu-se um questionario com 18 perguntas, divididas
em “Dados de ldentificacao”, “Dados de Deslocamento” e
“Percepcao do Usuario”. Os locais de aplicacao foram de
grande circulacao de pessoas, perto de pequenos mercados
de diferentes bairros (Barra da Lagoa, Centro, Cdrrego
Grande, Estreito, Jureré, Ingleses, Trindade, Santo Antonio
de Lisboa) do Municipio de Florianopolis, nos dias 10, 11,
12 e 13 de maio em horarios variados entre 7:40 e 23:40.
Foram aplicados 111 questionarios com a intencao de
levantar dados preliminares, bem como testar o instrumento
de coleta de dados. Para analise dos dados coletados fol
utilizado o programa disponivel na internet: SestatNet.

Conclusoes Preliminares

Concluimos gue nenhuma intervencao socio-educativa em
favor do uso da bicicleta sera eficiente sem que haja
adequacao urbanistica neste sentido. Inferimos que se for
solucionada este déficit, uma intervencao serad até mesmo
desnecessaria visto que Ssao muitos 0s elementos
reforcadores para o uso da bicicleta (mais que para carros)
e 0 Seu uso aumentara em frequéncia de forma natural caso
haja mais ciclovias.
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Analise e Discussao dos Dados

Ciclousu arios em Uso Nao -recreativo em Florian opolis.

A cada 10 pessoas 7 tem carro na familia, no caso das bicicletas, a cada 10
pessoas 6 tem bicicleta na familia. E mais facil encontrarmos pessoas com carro
na familia que com bicicleta. Inferimos que ha mais reforcadores para aquisicao
de carros. O Carro é o modal mais rapido (38km/h), Oonibus € utilizado para
percorrer as maiores distancias (14,5 Km), mas tem a velocidade media
equiparada a da bicicleta (Onibus 20 km/h e Bicicleta 18 km/h). A avaliacio
dos participantes para velocidade no deslocamento do Onibus € de 3,27 numa
escala de 1 a 5, sendo 1 “Completamente Satisfeito” e 5 “Completamente
Insatisfeito”, indicando que esta desvantagem €& percebida pelos passageiros.
O Unico item onde 0 uso da bicicleta apresenta-se como elemento punitivo € em
relacao a quantidade de ciclovias, identificamos também que a sinalizacao para o
uso das bicicletas assim como seguranca relacionado as deformidades e buracos

nas ciclovias, sao elementos de alerta para punicao

Medias de Satisfacao

decrescente
Perguntas ( )
ONIBUS |BICICLETA | CARRO

DISTANCIA entre sua casa e ponto de 6nibus/ local onde
VOCceé deixa seu carro ou bicicleta 2,36 1.48 1.51
CONFORTO no interior do 6nibus ou carro/ uso da bicicleta 3.17 2.1 1.45
SEGURANCA nos pontos de Onibus (assaltos)/uso da 313 19 197
garagem/em casa (roubo da bicicleta ou carro) ' = =
SEGURANCA nos terminais/locais onde vocé deixa sua
bicicleta ou carro ao ir trabalhar/estudar(roubo da bicicleta 3.16 2.0 2.40
ou carro)
SEGURANCA no interior do Onibus, bicicleta ou carro
(assaltos) 2.85 2.38 2.67
DISTANCIA entre o ponto de 6nibus/ local de
estacionamento e seu local de trabalho/estudo 248 l.ie 2.2/
VELOCIDADE de deslocamento 3.27 2.4 2.06
TEMPO de espera no ponto do onibus ou terminal/ a
procura de vaga no estacionamento

TEMPO de espera em filas e engarrafamentos

Sistema de INTEGRA CAO com outros meios de transporte

CORDIALIDADE dos individuos envolvidos no uso do
Onibus (motoristas, cobradores e outros passageiros)

3.13

SINALIZA CAO nos terminais e pontos de
onibus/ciclovias/estradas

SEGURANCA das estradas/ciclovias (buracos e
deformidades)

PRECO da passagem/ combustivel/manuten ¢&o da bicicleta

ACESSIBILIDADE aos onibus (Quantidade de onibus em
circula cao). Compra da bicicleta e do carro

LOTACAO dos 6nibus/quantidade de bicicletas nas
ciclovias/ de carros nas estrada.

QUANTIDADE de VIAS exclusivas para
onibus/carro/ciclovias

** Docente Faculdade de Psicologia do CESUSC (Complexo de Ensino Superior de Santa Catarina).

* Discente do curso de Psicologia do CESUSC (Complexo de Ensino Superior de Santa Catarina).

2.32

3.19




