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TRANSPORTE SUSTENTAVEL PARA A FLORIANOPOLIS DO FUTRD

Nota:

Cresci indo a escola escutando os professoresctosia dizer: “O Brasil € o pais
do Futuro”; aconteceu a mesma coisa com meus paasgeracao antes da minha. Nao
guero ter que repetir isso a meus filhos, queroelggevivam no pais do futuro. Para tanto é
necessario comecar-se a pensar, a planejar e suiions reconstruir o Pais do futuro, a
iniciar pelas células da nagéo: as cidades.

Partindo desta idéia, comeco a pensar a cidadele@mje, nem de amanha, mais
daqui dez, vinte ou trinta anos.

Introducéo:

O transporte é uma das premissas fundamentaidgbase a qualidade de vida dos
cidadaos nos aglomerados urbanos, ndo que ele deiser de extrema importancia em
ambientes rurais, mas é no meio urbano onde os$itosrge apresentam em maior escala,
onde seu planejamento vé-se necessario.

“O Estatuto da Cidade, em diversos artigos, refor¢@nsporte urbano como servico
publico e afirma a competéncia da Unido para doeltaimento de diretrizes para o seu
desenvolvimento; torna também obrigatéria a ingfitn de Plano Diretor de Transporte
para as cidades com mais de 500 mil habitantesr& gguelas situadas em regides
metropolitanas, compativel ou inserido no respecflano diretor urbano.” (Politica
Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel — Prinsige Diretrizes, Ministério das
Cidades)

“O transporte coletivo urbano, da forma como é tmignejado e produzido, funciona
como indutor, nem sempre involuntario, da ocupaigsnrdenada das cidadésso porque néo
prevé acessibilidade aos que habitam longe dososemtbanos:independente das causas do
crescimento descontrolado das cidades brasilgigas se instalou uma crise de mobilidade sem
precedentes” somando-se a isso temos ainda hoje desenvolvioietps com conceitos
ultrapassados, nada inteligentes de transportdacpulfPolitica Nacional de Mobilidade
Urbana Sustentavel — Principios e Diretrizes)

Falar de transporte Sustentavel € uma tarefa coaualj inicialmente talvez o termo
‘sustentabilidade’ tenha vindo, como em muitos saste projetos que se dizem
Sustentaveis, no intuito de legitima-lo, mas apgtudas para aprofundar toda a base
tedrica da idéia vimos a complexidade da temapioganto faremos todo o esfor¢co para
trabalha-la com a devida atencéo e responsabilidade

O transporte sustentavel pode dar-se em diver$asagsser terrestre (subterraneo
ou ndo), aquatico (maritimo, fluvial ou lacustragreo, ou também ser independente de
meios de transporte motorizados.

Floriandpolis, ilha de Santa Catarinapth quase 50% da sua area ndo edificavel em
resultado das leis ambientais federdiSECCA), capital das 42 praias, endereco cobicado e
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ostentado por muitos, € sinbnimo, hoje, de “moen’h de “qualidade de vida”’, mas esta
ndo é uma realidade de todo verdadeira, e sim fletam trabalho de midia intenso
patrocinado pelo atual governo; pois, isto ndoaastra fazer de uma cidade com seus
369.102 habitantes (estimativa 2003 - IBGE) “o roellugar para se viver”. Se ainda
considerarmos os habitantes da area conurbadagidaoR#a Grande Florianopolis, e ndo
podemos ignoréa-los, pois muito utilizam-se da k&fs&rutura da capital, entdo podemos ter
uma melhor dimenséo dos problemas urbanos diaaicgidde.

Tabela 01 —Habitantes X Veiculos na Regido da Grande Florialigpmunicipios
da area conurbada.

Pessoas
Pessoas| Populacdo| Residentes Area| Veiculos

Residentes| Estimada] Area Urbanal Municipio| Total da
Cidade Total 2001 (2003) 2001 (km2) Frota| Automoveis
Floriandpolis 342.315 369.102 332.185 433| 165.615 124.342
Sao José 173.559 185.039 171.230 113 61.327 40.156
Palhoca 102.742 113.312 97.914 395 29.254 18.086
Biguacgu 48.077 52.394 42.907 325 13.371 7.834
Total Cidades
da Area
Conurbada
da Gde. Fpolis 666.693 719.847 644.233 1266| 269.567 190.418

Fonte: IBGE, www.ibge.gov.br

“Os problemas a cargo do governo municipal muitages exigem solugcbes que
extrapolam o alcance da capacidade de acdo datpr@fem termos de investimentos,
recursos humanos e financeiros para custeio e &tupglitica’.(Vaz, 1997, p.1; in:
Lamparelli — O municipio no Século XXI) Além distgrande parte dessas solucdes
exigem acdes conjuntas, pois dizem respeito a gm@ds que afetam, simultaneamente,
mais de um municipio.”(Celso Monteiro Lamparelli)

Pensar uma proposta de transporte sustentavelRi@iandpolis é tarefa de um
governo responséavel, poréem podemos comecar a pansaade que queremos para o
futuro, incitando no minimo a discussdo académieacenscientizacdo de alguns poucos
cidaddos. O que ndo pode continuar acontecendaepraducdo nada sustentavel do
modelo de transporte individualista norte-americam@adora e sustentadora de conflitos
mundiais. Nada sustentavel ndo s6 em funcdo dossmex energéticos (hoje o petroleo),
mas também em funcéo das vias de transporte, imeémsoes’ de asfalto reproduzidos
pelas cidades brasileiras que visam atender a diawade veiculos cada dia maiores, que
s6 tendem a aumentar quanto mais infra-estrutud@rseim sistema parasita, destinado ao
fracasso ambiental da vida urbana.

“As cidades brasileiras que investiram muito emaigfstrutura de vias, tdneis e viadutos
observam apenas reducdes episodicas dos nive@ngestionamentos e poluicdo. Apesar
de a maioria dos investimentos observados ter cobjetivo a melhoria do fluxo de
veiculos particulares, somente em curtissimo peaza intencao se concretiza. A frota em
continuo aumento — também estimulado pela melhernmpde a necessidade de mais
investimentos. Este modelo, portanto, padece deinsuatentabilidade crénica.” (Politica



Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel — Prinsipe Diretrizes, Ministério das
Cidades)

Medicoes de temperatura realizadas pelo Centrestiglés Cultura e Cidadania
- Santa Catarina, em Florianépolis no ano de 1987apontavam significativas
diferencas entre temperaturas médias da cidadecerdm urbandno cruzamento das
ruas Nereu Ramos e D. Jaime Camara (+7°C as 9:60mo consequiéncia de urtiaa de
calor remanescente na madrugada e deslocada pelo vénto su

“O modelo atual de crescimento urbano vigente ha e Santa Catarina privilegia o
adensamento, a verticalizagdo das construcdes rmnsporte individual, levando a
crescente impermeabilizagdo do solo. O incentivawrnento da populacéo e a circulagéo
de automdveis vao ampliar a producéo artificialcdr e as emissdes de particulas de
poeira, fumaca e gas carbdnico @C@o ar. A concentracdo de edificacdes e a intensa
circulacdo poderdo tornar mais nitidaillza de calor jA esbocada na area central. A
amplificacdo de material particulado no ar aumeénsaocorréncia de nevoeiros e chuvas, e
a impermeabilizacdo dos solos agravara o risco ndhemtes”. (CECCA - Centro de
Estudos Cultura e Cidadania-SC)

Comecaremos por mostrar como funciona o TranspOrtgano coletivo em
Florianopolis hoje, seguiremos mostrando exempéoSidtemas de outras cidades do pais
e do mundo, para que tenhamos uma base compar@presentaremos alguns meios de
transporte, com énfase nos sustentaveis; retrcamder a histéria da cidade, suas
caracteristica em relacdo a circulacédo, ou sefapkilidade urbana, e algumas paisagens
modificadas em funcdo do “progresso”; e finalizavenapresentando a idéia do projeto
para transportes para o futuro da cidade.

Transporte Coletivo Urbano em Florian6polis Hoje(2004)

O transporte Coletivo urbano da cidade de Flopahs, assim como de muitas
cidades do pais, € rodoviario, feito por automowdss grande capacidade, Onibus e
microdnibus, que trafegam pelas ruas e avenidagldde a disputar espaco com 0s demais
veiculos, individuais ou de carga.

Floriandpolis possui trés tipos de transporte ush@antewww.guiafloripa.com.by. o
Sistema Integrado de Transportes, o0 Transporteufive e o Transporte Maritimo.

Recentemente, houve a tentativa de aprimorament@uasporte coletivo na cidade
de Florianopolis, quando se criou o0 “Sistema deJparte Integrado”, veknexo 01sobre
0 Processo de Implantacdo do Sistema Integrado em HFknopolis. Digo houve a
tentativa, pois este projeto, que ja foi construgdé vivido pelo cidaddo que depende do
transporte coletivo diariamente, € o que costunaoneln de “feto acéfalo”, nasceu morto.
Desde a concepcao ja se sabia: ndo vai vingar.items caro, demorado, ndo-confiavel,
dificultoso, sem vantagens. N&o nos cabe aqui ddsveas causas de tamanho insucesso,
mas poderiamos nos adiantar e dizer que grande pdiem do fato do sistema ser
explorado por empresas privadas que possuem canuipat objetivo o lucro.

A implantacdo deste sistema teve como pior cons@ifiém aumento significativo
de automoveis de transporte individual nas ruasidide, agravando ainda mais todos os
problemas acarretados pela disseminacao desteaistiédoso, antiecolégico e fomentador
de congestionamentos. De nada adianta tentar rameauia idéia que desde a concepcao
foi mal elaborada, quaisquer tentativas de melherdon deste novo sistema pouco
contribuiriam.

O Sistema Integrado de Transporte € formado pelos nove Terminais de
Integracéo da cidade e pelas linhas de 6nibus ocroreis, como podemos ver na figura
abaixo. Porém muitos problemas ja foram identifisadneste Sistema, inclusive
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evidenciados em manifestacbes populares
descontentamento do cidadao florianopolitano.

Canasuieinds
Jureré

Danieia

Fonte:www.quiafloripa.com.br

ocorriceste nano de 2004, fruto do

- A proximidade entre muitos dos
terminais, e a falta de coneccao
imediata entre as linhas que se
complementam, tornaram o sistema
lento e menos confiavel.

- A ma localizacdo de alguns
terminais os tornaram sub-utilizados,
isso deflagra um mal investimento do
dinheiro publico em um projeto mal
elaborado.

- A baldeacao, quando ocorre a troca
de zona tarifaria, ndo € direta, sendo
muitas vezes necessario a passagem
por diversas vezes em catracas,
tornando mais uma o Sistema lento e
dificultoso.

- Para o usuéario que ndo possui o
cartdo desenvolvido para o novo
Sistema, em algumas baldeacbes se
faz necessério o pagamento de duas
passagens. Ex: se o usuario quiser
deslocar-se da Trindade ao Estreito.

A cidade esta dividida em sete regides tarifarias:

R1: Custa R$ 1,50 e abrange as linhas do
Ticen, doTitri, doTisace as Alimentadoras da

Regido que operam Adsan

R2: Custa R$ 2,60 e abrange as linhas do
Ticane as Alimentadoras da Regido Norte que
operam ndrisan As linhas
Canasvieiras/Daniela, Canasvieiras/Jureré,
Rio Vermelho/Ingleses e Canasvieiras/Ingleses
atual no local mas pertencem a R1, com
passagem a R$ 1,50.

R3: Custa R$ 2,15 e abrange as linhad itkgy

e a linha interbairro Cacupé.

Fonte:www.quiafloripa.com.br

R4: Custa R$ 2,05 e abrange as Alimentadoras
da Regido Centro/Sul que operamTido.

R5: Custa R$ 2,60 e abrange as Alimentadoras
da Regido Sul que operam Timio.

R6: Custa R$ 1,45 e abrange as linhasTdar
eTicap.

R7: Custa R$ 1,00 e abrange as linhas com
Tarifa Social
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O Transporte Executivo é feito por micro dnibus com ar-condicionado qasm
em qualquer ponto do percurso que o passageirdhesc@ossui uma tarifa menos
acessivel (2,80 reais para as areas centrais) @rater sectarista e segregador. Foi criado
com a intencdo de diminuir o nimero de veiculosroas, dando o mesmo conforto ou
guase 0 mesmo a quem deixasse de utilizar seu autbnMas, ndo se sabe se a intencdo
foi alcancada na escala desejada.

Ha também oTransporte Maritimo, realizado por barcas que fazem o trajeto
Lagoa da Conceicao / Costa da Lagoa / Lagoa dae@@m; no entanto, este atende uma
comunidade muito especifica e é desenvolvido em astala quase insignificante se
pensarmos nas potencialidades das Baias, Lagasse Riegides Maritimas Navegaveis da
Ilha e continente.

Em junho deste ano ocorreram diversas manifestggidimsares descontentes com
problemas relacionados ao Sistema de Transportéddde, € certo que sempre que um
sistema é implantado necessita de um periodo dezad@, mas apds quase um ano de
implantacdo, este ainda se mostra fragil. Movimemopulares de protesto contra certas
variantes do projeto ja haviam sido deflagradas lgps sua inauguragédo no ano de 2003.
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Flg 00 — Recorte do Jornllarlo Catarlnensedo dia 30/06/2004.
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Em entrevista com a prefeita da cidade, num deogjsmais lidos na ilha, a mesma
nos diz da falta de subsidio do governo para p@me urbano coletivo. O que s6 vem a
legitimar a discussdo que queremos levantar negtalho; para que qualquer projeto de
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transporte seja bem sucedido e aplicavel as cidbdesleiras, se faz necessaria uma
mudanca de paradigmas nas diretrizes que nortaadnainistracdes publicas deste pais.

N&o s6 o subsidio do governo se faz necessario gmnoliticas de transporte
coletivo urbano, como toda uma cultura automobist de paternalismo econdmico sobre
a industria rodoviarista deve ser substituida pmia teducagcdo e conscientizacdo dos
cidaddos de nossas cidades a respeito dos besefititiplos oriundos da maior utilizacéo
do transporte publico pelos individuos. E claro néie podemos deixar de frisar que, para
tanto, um Sistema de Transporte inteligente, cuefjdlexivel e rapidse faz necessario.

Em Londres existem organizacdes voltadas a conmaedo e educacdo das
pessoas para uma maior utilizacdo de meios deptvetescoletivos, maior utilizacdo de
bicicleta e de marchas a pé, ou seja, pela utdizate transporte sustentaveis, ou menos
poluentes.

A matéria em recorte de jornal a seguir deflagrmma@csomos dependentes e
amarrados ao meio rodoviario de transporte, tardtividual, quanto coletivo. Além disso,
temos como “limitante”, o fato de estarmos em utha e a quase Unica e exclusiva
maneira de sair ou entrar nela se faz por meioviado; isso porque em algum momento
da histéria de nossa cidade e também do pais,sqoeemos de enxergar 0 mar como um
potencial, como via, como ligagao, e ndo como &mit
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Fig.00 — Recorte do Jorn@lario Catarinensedo dia 29/06/2004.



Estudos de Caso - Outras Cidades do Pais e do Mundexemplos (bons ou néo) de
Sistemas de Transporte

Apresentaremos a seguir mapas dos Sistemas depdrésUrbano e algumas fotos
de meios de Transporte de cidades que pudemosciaveaxperimentar e posteriormente
analisar; para utilizarmo-nos destas como estudasmso e referéncias. Serdo apresentados
aqui, mapas das cidades de Lyon (Franca), Lontligkaierra), Veneza (ltalia), Amsterda
(Holanda), S&o Paulo (Brasil). Mostraremos també&emplos como os das cidades de
Hamburgo (Alemanha) e Joinville (Brasil), o printeipela flexibilidade dada por um
sistema Multi-modal, e o segundo por ser um prggeboeiro de transporte Integrado em
nosso Estado, Santa Catarina.

Lyon — possui um Sistema de Transporte Urbano bem esiddiuque atende toda a regiéao
gue a circunda, a periferina Beau Lieu Estruturada por quatro linhas de Metrd, duas de
Trem (Tram way) de superficie, e complementadadpirus. Possui o0 primeiro Sistema de
Metros que funciona automaticamente, sem cond@om veiculos que circulam em
horario de pico em intervalos de até 4 minutos.éfPona cidade o Sistema poderia
desenvolver um transporte fluvial, jA que possus dims que cortam a cidade Rhoéne e
Sabne que se unem e formarRrasqu’ile(Quase Ilha) comportando o Centro da Cidade,
como podemos ver no mapa a seguir.

Fig.00 — Plano da Cidade de Ly'on com Transportdi¢ti M‘etr(‘), Trem e 6nibus.
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No plano, as quatro linhas coloridas mais espdgssade, amarela, vermelha e azul-
claro) correspondem as linhas de metrd; as linbptad (verde-escuro e azul-escuro) sdo
as Imhas de trem; e as demais linhas coloridass finas, sédo das linhas de 6nibus.

- Nesta foto podemos ver os automoveis
da linha D do metr6 de Lyon, a mais
recente das linhas, que atravessa os dois
rios da cidade sob a agua, um dos
sistemas mais modernos da Europa, que
nesta linha funciona sem condutor.

O trem de superficie da cidade é o mais
novo meio de transporte, inaugurado a
aproximadamente dois anos, causou
grandes transtornos ao cotidiano da cidade
durante as obras, substituiu as linhas de
onibus que ali existiam, sofreu diversas
adaptacbes desde sua implantacdo, nao
emite poluentes ao meio, é confiavel mas
nao é rapido pois em certos trechos de seu
trajeto ainda concorre com 0s automoveis.

E, os 0Onibus
comuns, que
complementam o
sistema que tem
como meio
estruturador 0]
metro.

Existem ainda a
Navettes, Onibus
mais modernos
que geralmente
fazem percursos
especiais.
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Um fator interessante da cidade, é que em sua
geografia, além dos dois rios que a cortam, existem
ainda duas montanhas que conformam a cidade, areas
da cidade onde a densidade habitacional € eleeada,
gue ndo deixam de ser atendidas pelo transporte
ferroviario, que neste caso funciona por tracéo
mecanica.

Como toda a cidade extremamente urbana, Lyon sugéetualmente com as cheias
dos rios, que causam inundacdes nas partes baxeslate, decorrente de suas margens
impermeabilizadas no perimetro urbano. O clima idade é extremamente elevado no
verdo, até mesmo a noite, pois 0 meio ndo consperdeEr seu calor para a atmosfera
devido a grande porcentagem de vias pavimentagdéatéaas) e a poluicdo atmosférica
proveniente da liberacdo de €£@bs automdveis e das industrias da regido.

E importante lembrar que ndo podemos encarar agteigoladamente, pois se
pensarmos que as cidades sdo as células da nag@mog que estabhas de calor
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formadas nas cidades francesas, como em Lyon, eddos fatores que provavelmente
contribuiu no verdo de 2003 para a morte de mai46d@00 idosos em toda a Franca.
Pensar na sustentabilidade das cidades, e da adeiddimana, € pensar em todos o0s
aspectos que este conceito possa abranger.

Amsterdd — O que ha de potencialmente desenvolvido em Amstérdd transporte
realizado por bicicletas, extremamente difundidgzehdo parte ja dos cenarios e cartdes
postais da cidade. O transporte coletivo urbandtimar ja ndo é mais desenvolvido, e este

hoje é unicamente voltado ao turismo.
THETRE "

Ik

Fig. 00 — Plano de Amsterda, ano 2004



No mapa anterior, da area central de Amsterda,mposlever a linha de metrd, em
linha azul pontilhada, a Unica que existe na cidamde diversos canais e rios que a
configuram; e as ainda podemos ver ruas destacadascor-de-rosa, que Ssao
exclusivamente para bicicletas e pedestres.

Fig.00 — As bicicletas em uma praga perto da estdedrem,
cena do cotidiano.

Fig.00 — Uma Rua, um Canal e
as bicicletas de Amsterda.

Veneza —Toda a parte da cidade de Veneza que esta sobifeassjue a compdem tem
como meio de Transporte Unico as embarcacfes. tentéisde Transporte € Unico e
exclusivamente maritimo. Fato que limita as atigetada cidade muitas vezes, e dificulta a
realizacao de diversas atividades do cotidiano.




Nesta foto vemos um dos
grandes canais existentes entra
as pequenas llhas que
conformam  Veneza, uma
embarcacdo, ¥aporetto,e seu
ponto de parada; o Sistema de
Transporte Publico da cidade;
caro e demorado.

A foto acima mostra algumas embarcag §
particulares que se encontram sempre nos pequ
canais, utilizadas pelos habitantes da cidade coeio
de locomocéo.

J4 na foto ao lado podemos vergasdolas,
embarcacfegesistentes histéricas de técnica e cotidi
citadino, que sobrevivem a industria do turisiiu
romantico.

Londres — “tem 401 Km de metr6 para uma populacéo de tré$eside habitantes menos do que
Sao Paulo. O metré de Londres sozinho é quase e@mes maior que o total de linhas existentes
no Brasil”. (Centro de Estudos Cultura e Cidadan®&C)

Mesmo em cidades como Londres onde o Transpol&ti@né bem estruturado ainda se

s

vém grandes problemas de transito, pois circulacateo ou dnibus no centro da cidade é na
maioria das vezes tarefa dificil e demorada.

Existem na cidade, grupos que fazem trabalhos dscmmtizacdo para que as
pessoas utilizem mais a bicicleta, ou se desloqueg como a organizagéo Sustrans, pelo
transporte Sustentavel.

Podemos ver no mapa que segue, do metrd de Lomgres, cidade é dividida por
zonas concéntricas. Esta divisdo na verdade ocdewilo a diferenca de tarifas que se
pagam entre as diversas areas, para tanto quangkuaio do Sistema compra sua
passagem, compra-a de acordo com sua destinapamg eontrole € necessario apresentar
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o bilhete na entrada e saida do metr6. Uma sologéito mais inteligente do que a que
encontramos em Florianépolis, pois cada bilhete @&mético e carrega consigo

informacdes sobre a partida e destino do passageiro
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Sé&o Paulo- possui uma integracdo entre metrd, trem e Onmrem em certos pontos da
cidade esta integracdo ndo é tao evidente quastmplementacao do trajeto pelos énibus.

METROPOLITARD Pogiia Melv3aMare de SBc Paue.

Mapa do Transporte Metropolitano

Existe para Sdo Paulo um Plano
Integrado de Transportes Urbanos para o
ano de 2020, o Pitu 2020urha série de
projetos que resultardo na implantacéo de novas
linhas de transporte metropolitano, novos
terminais de 6nibus e estacfes de acesso aos
subsistemas planejados, ampliagéo e construcao
de novas vias, novos sistemas de sinalizacéo e
controle do transito” vjww.stm.sp.gov.b}/

Fig.00 - Terminal de Interligagéo - Bandeira

Joinville — Possui populacdo maior que a
capital do Estado de Santa Catarina
Floriandpolis, sendo a primeira deste emnr
namero de habitantes. Possui um Sistem
de Transporte Integrado de Onibusk

Tronco-alimentador, confiavel, que tentag s
acolher toda a demanda, com transport™=

especial pra deficientes fisicos e. (BT =~
programas sociais. Fig.00 — Terminal de Integragéo - Centraldimville
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Joinville possui ainda um grande patngara o desenvolvimento do Transporte
Maritimo, pois se localiza na Baia de Sao Francistidade portuaria de grande
importancia para o setor produtivo da industrigm@ecuaria da regido e do Estado.

Hamburgo — Cidade Alema que
possui um Sistema de Transpol
Coletivo Urbano Multi-Modal, e
evidenciando a flexibilidade dad - \
ao cidadao alemao pelos meios
locomocdo que dispbe: metr
trens, 6nibus e barcos atenderr
demanda por deslocamentos.

Mrirollisse | hetro Busas W

Fig.00 — Plano dos 6nibus, como suporte paratodm
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Fig.00 — Plano de Trens Hamburgo Fig.00 — Zonas Tarifarias da Regido Metropolitan
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Sistemas e Meios de Transporte Sustentaveis

Todo aquele meio que vispromover o deslocamento de pessoas e ndo de osjclé
modo a priorizar, no espaco e na gestdo da ci@olactransporte coletivo,’principalmente aqueles
gue possuem veiculos que utilizam-se de fonteselgi@ renovaveis, “os meios ndo motorizados e
sobretudo os pedestres, com énfase naqueles camca®sde mobilidade, garantindo-lhe
segurancga, conforto e continuidade.” (Politica Naal de Mobilidade Urbana Sustentavel —
Principios e Diretrizes, Ministério das Cidades)

“O automovel é o maior consumidor de espaco pulgipessoal ja criado pelo homem. Em
Los Angeles, a cidade do automoével por excelémashara Ward descobriu que 60 a 70
por cento do espac¢o sdo dedicados aos carros @stasjonamentos feeeway$. O carro
devora espagos nos quais as pessoas poderiamgeuR@arques, calcadas, tudo vai para os
automoveis”. (Edward T. Hall)

Especificar exatamente qual seriam os tipos delleie@ meios de transporte mais
adequados a situacdo de Florianopolis seria tatefaima equipe de profissionais de
diversas areas, que com suas devidas qualificaédeicas decidiriam em equipe, segundo
premissas como a sustentabilidade, na mais vagtifichcdo possivel da palavra, que
inclui durabilidade, relacdes de custo-beneficitljzacdo de combustiveis renovaveis,
atendimento a demanda de cada regido da cidade.

Meios de Transporte sobre Trilhos, utilizados aiedapequena escala no Brasil,
como metrd e trem, sdo tecnologias conhecidadieadths em diversas cidades, incluindo
as que estudamos anteriormente neste texto.

N&o convém darmos grandes exemplos do transpatteiésio, ja que no Brasil é
utilizado em escala esmagadora, se compararmodeaoais meios. Desenvolveram-se ja
diversas tecnologias, inclusive algumas que ndkzari combustiveis fésseis, e aqui
podemos dar um ponto para 0 governo que, recenteraprovou projeto de lei que dara
apoio e subsidio ao desenvolvimento do Bio-diesardido de fontes vegetais produzidas
em grande escala no pais).

Porém, introduziremos um exemplo de embarcacaopqderia ser utilizado na
Ilha, mas ndo sem a devida pesquisa de adaptag&eiapo HoverCraft, um veiculo que
se desloca em meios aquéticos, mas também faz Exj@eslocamentos sobre o meio

terrestre, o que facilitaria sua adaptacdo a umernseg multi-modal com terminais de
integracdo entre 0s meios.

Fig. 00 —Exemplo deHovercraft com capacidade para 10 pessoas
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Incentivar o uso da bicicleta e as marchas a p& pparcursos curtos de
deslocamento € uma maneira de promover o transpogtentavel, principalmente, em
areas centrais das cidades, onde geralmente alddagpopulacional é muito maior que
outras regides da cidade. Para tanto € neces&siina maior area de nossas vias para o
deslocamento de pedestres e ciclistas, qualificasqmassagens e dando maiores pontos de
encontros e descanso pelo percurso.

“Assim a idéia de sustentabilidade implica a préwaia da premissa de que é preciso
definir uma limitacdo nas possibilidades de cresotm e um conjunto de iniciativas que
levem em conta a existéncia de interlocutores #cjmantes sociais relevantes e ativos
através de préaticas educativas e de um procesd@ldgo informado, o que reforca um
sentimento de co-responsabilizacdo e de constitudgl valores éticos. Isso também
implica que uma politica de desenvolvimento nagdioede uma sociedade sustentavel nao
pode ignorar nem as dimensdes culturais nem agfedade poder existentes e muito
menos o reconhecimento das limitacdes ecoldgicaspena de apenas manter um padrédo
predatério de desenvolvimento”. (Pedro Jacobi)
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Um breve histérico da llha de Santa Catarina - O aescimento urbano-portuario do
século XIX
O crescimento populacional da ilha foi lento atéetade do século XX:
1712 - 147 brancos, segundo Frezier
1763 - 150 casas, Dom Pernetty
1783, 400 moradias, contou La Perouse
Porém estes dados ndo sdo precisos,
1814 - o viajante Urey Linsiansky anotava 10.142sal, “por estimativa do governo”
1822 - Lesson, registrou 18.000 almas
1823 - o historiador catarinense difere dizendaha®.000 pessoas

Recenseamentos sé ocorreram no
final do século XIX: 25.709hab em
1872, 30.709hab em 1890, e 32.220
em 1900.

As ruas centrais de Desterro foram
pavimentadas na década de 1930, o
primeiro sistema de iluminacao
publica foi em 1837, o telégrafo
chegou em 1874.

Em 1880 foi inaugurado o sistema
de bondes puxados a tracdo animal,
cinco anos depois foi desativado, mas
retornou ao uso em 1907.

Em 1894, a cidade troca de
nome para Florianopolis.

- T oy W .
Fig.00 — Vista da Praca Fernando Machado e sedifuo.

As transformacdes do século XX

Ocorre o
declinio da
atividade portuéria |
na cidade devidc
ao advento dc
barco a vapor.
Inaugurada ¢
13 de maio de
1926, a ponte
Hercilio Luz
impulsionou o
desenvolvimento
da capital.
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- B =7 “..em 1935, uma
manifestacao popular
destruiu e atirou o0s
altimos bondinhos ao
mar, ao lado do antigo
Miramar. Mal sabiam
eles que, o Miramar e o
proprio mar dali
desapareceriam. Nem
mesmo um canal ou um
remanso seria deixado
em respeito a secular
intimidade que o mar
tinha com a vida da
cidade.”

Fig.00 - Cidade vista da praca Fernando Machadoasivir - casas Moel

A UFSC instalou-se na llha e a atividade principa cidade passa a ser
administrativa. As rodovias estaduais que dado acasspraias sdo pavimentadas e vao
facilitar a ocupacdo das areas ao longo das viasiHa intensificacdo na atividade
turistica.

Na década de 70, é feito o aterro da baia Sud, ghear lugar a mais duas pontes de
ligacdo entre o continente e a ilha, afastando o enaua relacdo com a vida urbana,
Floriandpolis acaba perdendo parte de sua belezdigre Nas fotos que seguem podemos
ver sob o mesmo ponto de vista a diferenca gritaateonfiguracédo e paisagem.

f .
5 AR - R T R TR S Tanaalir B

Fig.00 — As Pontes e o “Mar de Asfalto” — décadaae

Fig.00 — A Ponte e o Mar — década de 60

s

“Floriandpolis é uma cidade litoranea
que vem sendo afastada do contato com
0 mar, através de aterros e pareddes. As
massas aquaticas sdo Uteis e benéficas,
tanto do ponto de vista climatico como
psicologico. As aguas sao reguladoras
térmicas, pois se aquecem e se resfriam
lentamente, diminuindo as variacfes
entre as temperaturas maximas e
minimas. Além disso, proporcionam
serenidade para quem as aprecia,

i principalmente as &aguas calmas das
nte Hercilio LiEstaleiro  pajas”.
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Registro iconogréfico:

Florianépolis, Praga XV

19

Olhar esta imagem e
nao sentir um pesar enorme
pelo que foi feito na
configuracdo de nossa llha e
continente em nome do
progresso € tarefa dificil.
Levaram o mar pra longe, e
a contrapartida nédo foi das
mais vantajosas.




Transporte Sustentavel para a Florianépolis do Futto: uma idéia e um projeto

Nesta primeira etapa de projeto visamos desenvo@e s6 uma proposta para o
Sistema de Transporte Coletivo, através de mapasgee®ticos, como também levantar
idéias para o debate construtivo de premissasiguarsde base tedrica para um possivel
desenvolvimento préatico do transporte sustentéveigade.

A intencdo do projeto nesta primeira fase € prapursistema integrado multi-
modal, que sera estruturado por um meio de tratesmhlr massa troncal-distributor, e
complementado pelos demais sistemas. Temos coratvols|

- Flexibilizar o transporte urbano na capital, levagdandes contingentes de pessoas
gue hoje optam pelo conforto do transporte indi@idgimesmo sabendo de seus
riscos) a darem preferéncia a seguranca, confladé e rapidez do sistema
coletivo.

- Restabelecer a relagéo cotidiana da cidade conr,onogservindo de sua area para
promover o transporte, sendo este mais econénsaostentavel.

- Promover uma maior utilizacdo de transporte pocleias e marchas a pé, através
da qualificacdo dos caminhos, ruas e espacos whaam 0 objetivo de tornar a
cidade mais humana.

Salientamos que este projeto ndo pretende nertivabfe desenvolvimento de um
Plano Diretor de Transportes para Florian6polié, @arque como define Villaca, Plano
Diretor “seria um plano que, a partir de um diagndsticotifiem da realidade fisica, social,
econbmica, politica e administrativa da cidade,midmicipio e de sua regido, apresentaria um
conjunto de propostas para o futuro desenvolvimsotmecondmico e futura organizacdo espacial
dos usos do solo urbano, das redes de infra-estretule elementos fundamentais da estrutura
urbana, para a cidade e para 0 municipio, propestss definidas para curto, médio e longo
prazos, e aprovadas por lei municipdPara tanto se vé necessario a atuacado de unigeequ
multidisciplinar ~ (Arquitetos, Urbanistas, Engenbsir Gedgrafos, Sociologos,
Economistas, Antropélogos, entre outros) para exdat a tarefa, 0 que ndo € o caso neste
estudo.

E também, ndo podemos deixar de levar em contaatecandutor de crescimento
populacional que o projeto de um Sistema de tratesppie pretende satisfazer a demanda
de uma cidade pode ter. Isto € evidenciado em maitkades que possuem metrd, quando
em anuncios de venda ou aluguel de imoével, seé$fworecido pelo sistema, aparece:
“facil acesso, proximo a estacdo de metro ‘tal’ESta questdo é delicada e merece todo
um estudo especifico a respeito de indices de ioresto das populacdes, avaliando
guestdes sociais e politicas.

Quando dizemos “uma idéia”, é porque para querse possivel a implantacdo de
um projeto que se pretenda sustentavel é necessddaamudanca de paradigmas. Os
conceitos sobre “qualidade de vida” se ampliam ssga de uma visdo quase que
exclusivamente individual e imediatista para umaceduacdo mais coletiva, onde em
busca de uma satisfacdo pessoal a longo prazajiddno consegue ceder ao coletivo
diariamente.

A seguir podemos ver um esboco de mapa, que dermamsa primeira idéia:
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Fig.00 — Primeiro Esbo¢o de um Sistema
sobre Trilhos e Mar.

Neste esquema aparecem somente 0S pontos
de parada e conexdo mais importantes dos modais
Ferroviario e Maritimo. Alguns trajetos possiveis,
gue ainda necessitam de um estudo mais
aprofundado.

A idéia é estruturar o Sistema em Norte/Sul,
Leste/Oeste; para o modal ferroviario, que sera
localmente complementado pelos demais meios
de transporte. Entretanto, podemos ver que
existem linhas tracejadas no eixo Norte/Sul, que
sdo na verdade ligacdo entre areas com relativa
densidade populacional, mas que em funcdo da
distancia nos levam a pensar ainda um pouco
melhor na solucdo para ligacdo com o sistema
estruturador.

A escolha pelo modal ferroviario (metro
subterrdaneo ou trem de superficie) como
estruturador é resultado de uma vivéncia como
usuario dos meios de transporte coletivos em
algumas cidades do pais e do mundo e ndo de
uma pesquisa tedrica baseada em dados técnicos.

Na verdade, esta busca pela vivéncia foi em fudgdoansporte maritimo como transporte
de massa, porém os exemplos encontrados (cidades \¢eneza e Amsterda) ndo foram
0s mais eficazes, nem deram um horizonte otimisteetacédo ao dia-a-dia da cidade.

Num primeiro momento esta era a idéia, poréem caprofundamento dos estudos
partimos para uma nova elaboracdo dos percurso®néxo 02,com a nova proposta.

O projeto de TCC1 teve como objetivos fornecematbdse tedrica, chegando ao
desenvolvimento do sistema em esquemas; ja pBELCA a intencdo € materializar a idéia
projetando uma (01) estacdo multi-modal que demersisistema ao nivel do pedestre,
dando ao espaco publicorta forma tal que a comunidade se sinta pessoamesponsavel por
eles, fazendo com que cada membro da comunidadiébe@na sua maneira para um ambiente com
o qual possa se relacionar e se identificar”. (Heriertzbergerpem antes deixar de aprimorar
os esquemaslando alguma énfase em pontos especificos outdentrato delicado na llha
em funcéo da preservacdo ambiental e histéricaama® a relacdo com o mar quando esta
se manifestar potencialmente, pois como sabemogansporte maritimo o investimento

em vias de € nulo ou quase nulo.
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Concluséao:

Ha quem possa me acusar de ter uma visdo roma&ntitimista, um tanto utopica,
sobre a llha; talvez isso tenha certa parte deadexbu talvez meu romantismo me permita
enxergar além; para além daquilo que foi destrdidsgcando o que pode existir no além do
qgue for revitalizado. Uma coisa é certeza, desesvalm plano sustentavel para esta
cidade é um ato de amor, e s0 se ama aquilo quenkece.

“Nenhum plano é perfeito, mas os planos sdo neaesspara evitar o caos
completo. Como 0 meio ambiente estrutura as retagbes planejadores ndo podem
pensar em tudo, caracteristicas importantes serépre emitidds Hall termina por
concluir que se faz necessario para tanto a gaagéb da populacdo apontando
onde hao de serem feitas correcdes e ajustes.

Como ja disse no inicio, talvez o termo susteritidie tenha vindo na tentativa de
legitimar o projeto, mas o que lhe pode garantirstestentabilidade, ou uma possivel
perenidade? Desde ja quero deixar claro que aciébed dar possibilidades, trabalhar as
variaveis e potencialidades tentando, contudo @& subsidio do governo) abranger
todas as classes sociais em um projeto responsavielligente:Os problemas da maioria da
populacéo, aquela enorme parcela que é forcadeea &imargem da lei urbanistica (e de muitas
outras leis) séo ignorados pelos planos diretosesis principios gerais”. (Villaca)

Tornar a cidade mais “humana”, trazé-la novamemtscala do pedestré,o desafio do
planejamento urbano atual, tedricos como Jane$ Jélgyman Hertzberger, entre outros,
ja vém a décadas nos precavendo do fim da vidanarbacial nas ruas das cidades. “A
desvalorizacdo desse conceito de rua pode seuidwilao aumento do trafego motorizado
e a prioridade que recebe” (Hertzberger), a isspasge o poder alienador dos grandes
Centros Comerciais, pequenos ‘mundinhos’ contradadoe tiram a vida da cidade, das
ruas da cidade, principalmente quando confrontadas a péssima qualidade da maioria
dos espacos urbanos de circulacéo e possivel &rorévsocial.

“No tocante a metodologia, cabe destacar a recasdiagndéstico técnico como
mecanismo revelador dos problemas. Os diferentgmesgos da populacdo estdo
cansados de saber quais sdo seus problemas. Qenpaska serem atacados num Plano
Diretor, bem como suas prioridades, sdo uma quesiita@a e ndo técnica. Sdo questdes
gue devem estar nas plataformas dos movimentosigrepue dos partidos politicos”.
(Villaga)

O objetivo é trazer a tona conceitos como o0 deentailidade, planejamento
urbano estratégico, idéias que ndo sdo muito adiigz pelas administracdes
publicas das cidades brasileiras. Enfatizar a resgimlidade para com o municipio,

e incitar uma mudanca de paradigmas. Promovercastifo, fomentar a polémica,
incentivar o pensamento critico sobre o futuro dassas cidades, o futuro de
Floriandpolis.“O destino do planejamento no Brasil atual, o peédficredibilidade e o
contetdo dos planos diretores estédo assim ligasoavangos da consciéncia de classe, da
organizacao do poder politico das classes populassg € um processo vagaroso, uma vez
qgue no Brasil, como diz Martins, nossa histériaréd, pois € grande o Poder do Atraso”.
(Villaca)

“... O desafio ambiental urbano deve centrar-se ag@es que dinamizem 0 acesso a

consciéncia ambiental dos cidad&os a partir dertemso trabalho de educacéo”. (Pedro
Jacobi)
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Cronograma para desenvolvimento da proposta do TCQ por semanas de trabalho:

Semana 01 — 28/02 a 04/03

Completar Esquemas do Sistema, e comecar a
trabalhar as particularidades de certas areas.

Semana 02 — 07/03 a 11/03

Tirar Fotos de diversas areas da cidade e condine
pesquisa de campo.

Semana 03 — 14/03 a 18/03

Croquis de idéias dass/Aspeciais

Semana 04 — 21/03 a 25/0&iadzo)

Aplicar & maquete da llha o Sistema

Semana 05 — 28/03 a 01/04

Recolher dados sobraendaelo desenvolviment
da Estacado Multi-modal. Mapas e fotos.

Semana 06 — 04/04 a 08/04

Maquete da Area de émgfio

Semana 07 — 11/04 a 15/04

Zoneamento da Area

Semana 08 — 18/04 a 22/@&iadzo)

Maquete de Estudos, iniciando o projeto.

Semana 09 — 25/04 a 29/04

Desenvolvimento do Bropeplantacao

Semana 10 — 02/05 a 06/05

Desenvolvimento do Brg&intas

Semana 11 — 09/05 a 13/05

Desenvolvimento do Brajettes

Semana 12 — 16/05 a 20/05

Desenvolvimento do Projeto, detalhes

Semana 13 — 23/05 a 27/@&riadzo)

nt

Maquete de Estudos, melhor elaborada, verificando e

complementando idéias.

Semana 14 — 30/05 a 03/06

Acertos dos desenhagncgeentre as partes

Semana 15 — 06/06 a 10/06

Fotos da Maquete

Semana 16 — 13/06 a 17/06

Renderizacdo dos Desenhos

Semana 17 — 20/06 a 24/@6rradeira,

Diagramacéao das Pranchas e acertos finais

Semana 18 — 27/06 a 01/07

Semana 19 — 04/07 a 06/07

Ultima semana do SenfBsineas)
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Anexo 01 — Processo de Implantacao do Sistema Intago em Florianépolis

Processo para implantagdo comegou em 1997

O processo para a implantagédo do Sistema Integrado de Transportes da capital
iniciou efetivamente em 1997, quando a prefeitura planejou e comegou a colocar
em pratica modificagbes na estrutura vidria da cidade fundamentais para dar
suporte a nova fase do transporte de massa. Foram feitas melhorias nas vias que
funcionam como corredores de oOnibus, construidos elevados em pontos de
estrangulamento de transito, abrigos de passageiros e implantado um sistema de
monitoramento remoto de semaforos. Toda essa estrutura foi somada a construgao
de nove terminais de integracao.

O ponto de partida foi uma audiéncia dos setores diretamente envolvidos
(Prefeitura e Sindicato das Empresas do Transporte Urbano de Florianépolis-
SETUF) com a presidéncia do Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social-BNDES- para viabilizar os R$ 78 milhdes previstos para o sistema. Na
época, o municipio nao teria capacidade de endividamento para contrair os
financiamentos necessarios. A saida para tirar o projeto do papel foi uma parceria,
ficando a prefeitura com a parte da infra-estrutura urbana e a iniciativa privada
responséavel pela renovacéo da frota, bilhetagem eletrénica e a construcéo dos
terminais de integracgéo.

INFRA-ESTRUTURA URBANA - Na melhoria do sistema viario, que deu todo
0 suporte para a efetivagéo do SIT, foram investidos R$ 27 milhdes, obtidos
através de um empréstimo junto ao BNDES, além de outros R$ 23 milhdes do Pro-
infra. A prefeitura investiu em obras de recuperagéo de 1,2 milhdo de metros
quadrados de vias consideradas corredores de dnibus e acessos aos terminais de
integragdo, na construcdo dos elevados do CIC e Dias Velho, instalou mais de 900
novos abrigos de passageiros e implantou o sistema de monitoramento de
semaforos. Esse conjunto de obras modernizou e agilizou o transito, dotando a
cidade da estrutura necessaria para o funcionamento do Sistema Integrado de
Transportes.

Do total investido no sistema viario especificamente para a implantagdo do
Sistema Integrado de Transportes a prefeitura desembolsou R$ 9 milhbes de
recursos préprios como contra partida do financiamento de R$ 18 milhdes obtidos
junto ao BNDES.

Desse pacote de obras realizadas as mais importantes foram a constru¢do dos
dois complexos de elevados na Beira-Mar Norte e Aterro da Baia Sul. Em 99 a
prefeitura inaugurou o Complexo Governador Vilson Kleinubing, que substituiu a
antiga rétula do CIC, melhorando o fluxo de veiculos no local.
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Nessa obra foram gastos R$ 9,6 milh6es. Para garantir um fluxo agil e seguro
do transito nos acessos as pontes, Centro e regido Sul da llha, foi construido
também o elevado Dias Velho, no Aterro da Baia Sul, num investimento final de R$
8,5 milhdes.

TERMINAIS DE INTEGRACAO — Com o transito melhor o problema a ser
equacionado era a constru¢ao dos nove terminais que dao suporte ao sistema.
Num processo inovador 0 municipio viabilizou os equipamentos através da
concessao a iniciativa privada, que construiu os sete terminais da Ilha, através de
financiamento do BNDES/BRDE. Os dois equipamentos da area continental foram
executados pelo municipio.

Na construgdo dos sete terminais da llha foram gastos quase R$ 21 milhdes.
As concessionarias que executaram as obras terdo o direito de explorar a
utilizacdo desses equipamentos por 20 anos para recuperar investimentos e o0s
lucros previstos. Esse custo serd repassado as empresas de transporte coletivo
que pagardo uma taxa de utilizacéo a cada saida dos 6nibus dos terminais.

FROTA — Os demais recursos do sistema vieram através de financiamento as
empresas de transporte coletivo, num montante de R$ 30 milhfes. Para
modernizar a frota foram adquiridos 77 novos veiculos no valor de R$ 23,5
milh&es, sendo 23 énibus articulados. Coube aos empresarios ainda, os R$ 6,5
milhdes para a implantagéo do sistema de bilhetagem eletrénica.

Anexo 02 — Plano para Transporte Multi-modal
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O plano que segue é a segunda tentativa de Sigstmdado para neste trabalho,
gue deixa de ser um sistema estruturado someraenpadal ferroviario, se estruturando
sob dois modais: o ferroviario e o maritimo. A gregdo do Sistema se dara, sobretudo por
bilhete magnético que possuira um tempo (x) patafexa da troca de meios, ou de
veiculos.

Neste sistema, n8o necessariamente a troca de seettara em terminais de
integracdo, o que ndo implicara grandes investiosepdra construcdo dos mesmos, a idéia
€ nao centralizar o sistema, mas distribui-lo pmdat a ilha, evitando com isso
engarrafamentos.

Mas é claro que havera estacbes e regifes de dmaaodal que serdo mais
utilizadas, duas delas serdo as principais: nor€ento Bairro de Coqueiros. Para uma das
duas estacdes sera realizado o projeto no TCCemificando com isso 0s conceitos
abordados neste estudo.

No mapa podemos ver que as maiores distancias adenégdo no interior do
territorio, ou seja, onde o mar ndo € tdo proxisam realizadas por metrd. O trem de
superficie, ou aero-movel foi colocado circundanduorro da Cruz, por ser esta uma area
de intensa circulagdo, onde os 0Onibus coletivomreesubstituidos por um meio mais
confiavel, rapido e menos poluente.

Ja as grandes distancias que deverdo ser peasopata areas proximas ao mar,
lagoa, ou pequenos rios, serdo realizadas pomptreiesmaritimo de massa, que podem ser
em embarcacdes como os Hovercrafts.

Em todo o Sistema, as pequenas distancias seafipadas por 6nibus ou micro-
onibus, em alguns casos algumas distancias ndcuwdas serdo realizadas por meio
rodoviario também, mas estas sdo em decorrénciairtia pequena demanda, que
acreditamos que ndo va aumentar significativamemtenédio prazo.
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