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Curso Plangiamento Cicloviério
Florianopolis, 16 de Abril 2008




|. PLANEJAMENTO DE
SISTEMAS CICLOVIARIAS

Um bom plang amento pela
transito motorizado e o primero
Passo
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Rotas paraabicicleta

* Pelo menos devem:
—Oferecer boa seguranca viaria

—Oferecer umarota direta desde o
origem até o destino
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e Comecamos com seguranca
viaria




1. Do que depende o risco de
acldentes com ciclistas?
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Segurancaviaria




V elocidade mata
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Primaratarefa:

e Reduzir avelocidade do transito
motorizado onde tem ciclistas
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Acidentes graves com ciclista X
No. de cruzamentos com fluxo alto de
velculos motorizados
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| ntersecOes com fI uxo aIto (de transporte motorizado)




Secundatarefa:

 Evitar que ciclistas tem que cruzar
Intersecoes com fluxo altos de veiculos
motorizado

=
4
-
o
o
—
(a W
2.
i
v
S
b
-
et
s
4]
(=
L
U
>~
52
oo




Tercaelratarefa:

e Construir infra-estrutura cicloviaria
segura
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2. Duas funcoes na cidade

 Ficar (num sitio)
 Mover (de um sitio a outro sitio)

o Areas de permanéncia (ficar, morar,
VIVer)

o Areasdetransito (mover)
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Areas de permanéncia

As quartos nacasa: areas paraviver

* Ciclistas e pedestres narua (Uso
compartilhado)

e Fuxo baixo de automotores ou fechado
para automotores

» VVelocidade baixa de velculos
o Areas de qualidade de vida
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Areas de permanenm a
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Areas de permanéncia
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Areas de transito

Vias arteriais — Os corredores na casa
(areas “perdidas’)

e Ciclistas e pedestres em Infra-
estrutura fisicamente separada

e Fluxo ato de automotores

e VVelocidade alta de veiculos
=1 motorizados
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3. Redes de transito motorizado
& Redes cicloviarias

Bicycle Partnership Program

Como reduzir o numero de
conflitos/ interacoes?



Houten

 Cidade nova perto de Utrecht (30.000 hab.)
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ASs duas redes
Se Cruzam dentro da C dade




O andl viario de Houten: As duas redes
Cruzam no limite da cidade ;

IIIII




Podemos aplicar o conceito de Houten
em outras cidades ja existentes?

P. O que é o principio?
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Alargar as areas de permanéencia

95.750 m*
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Zonas de 30 km por hora

Delft

90.000
hab.
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Carro: rede de vias

arteriass em 2010 Wi

- Numero limitado

"

P. O que fizeram
aqui ?

Hoofdwegennet
Auto 2010
A H

= Concentreren
auteverkesr op
hoal daders

= Vedige verblijf sgebinden

Afbesidngs |

Legenda

= Stroomweg

= Stedelijoe onfsluitingsweg

=  fGebledsontsluilingzweg

= Allernatie! gebiedsontsiultingsweg
== Hogelijse randweq fen noorden Delft




S Parkerefi e

Politica de
estacionamento

(Delft)

e Limitar transito o
motorizado no centro
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Redes cicloviarias?

e Zonas 30 km por hora
- Todo o bairro é ciclavel

e Transito sem destino na cidade o no bairro
nao passa pela cidade
—2>Volumes e velocidades do transito motorizado
mais baixas

e Estacionamento fora do centro
- Pouco transito motorizado no centro da cidade
- Todo o Centro cidade é ciclave
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1. PLANEJAMENTO DE
SISTEMAS CICLOVIARIAS

Redes cicloviarias
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Exigencias;
coeréencia & rotas diretas

e Coeréncia:
—> Todos os destinos e origines
Importantes sao conectados

e Rotas diretas:
- Asrotas darede sao asrotas mals
curtas paraas ciclistas (!)
- O atraso paraciclistas e limitado
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Rede: Onde fazer as rotas?

e 1. Onde tem a demanda atual
—Estudos de uso (contagem)
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1. Fluxo de ciclistas
Uso atual (modelo)

900 ciclistas

por hora

Dublin, Irlanda




O —D: Viagens em bicicleta
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Proximo passo

* O —D detodos os deslocamentos curtos
(com todos os modos de transporte)
—> Potencial paraahbicicleta

=
4
-
o
o
—
(a W
2.
i
v
S
b
-
et
s
4]
(=
L
U
>~
52
oo




e 2. Onde tem potencial parao
uso da bicicleta
— Origenes - Destinos
(trechos da rede que faltam)

— Destinos importantes para
deslocamentos curtos
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2. Potencial paraabicicleta:
Destinos de deslocamentos curtos por km?

> 4665 trips/km?
2360 — 4665 trips/km?
1220 — 2360 trips/km?
410 — 1220 tripgkm?

0-410 trips/km?

ya
Dublin, Irlanda




e

e 3. Onde tem uso e é perigoso
para o ciclista

—Pontos cegos (acidentes com
ciclistas)
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3. Acidentes. “Pontos cegos’

—> precisa projeto

— Dame Street

Westmorland Street — O’ Connell Bridge




Dame Street ponto cego



O desenho de redes
cicloviarias
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(1) Ligar origines e destinos
Importantes
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(2) Reduzir desvios

1. Densidade darede
(distancia entre rotas)
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Rede cicloviaria Rede cicloviaria
urbana de Delft regional Haia— Delft -
(80 km, 90.000 hab.) Zoetermeer

Cada500-600m . Cada 2000 m.



(2) Reduzir desvios

2. Ligar “'missing links
(ligar secOes cicloviérias)

=
4
-
o
o
—
(a W
At
i
v
S
b
-
et
s
4]
(=
L
U
>~
52
oo




Ligar secOes cicloviarias




(2) Reduzir desvios

3. Uso bi-direcional paraciclistas
em todos os vias
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Bicycle Partnership Program

Viade mao unico
- Possibilidade: contra-mao
| .



Melhor:
Mudar aviade mao unica
numaviabidirecional

e Por que?

— Mao unica aumento a velocidade do transito
motorizado

* Por que contra-fluxo sempre da
problemas nas intersecoes
- Segurancaviaria
- Rotas diretas (atrasos para ciclistas nas
Intersecoes)
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O objetivo final em
planelamento de sistemas
cicloviarias

Todas as vias urbanas sao seguras para
0 uso dabicicleta ou tém ciclovias
paralelas
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Agora

Analisar o sistema de circulacao em
Floriandpolis
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